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TECHNICKA SPRAVA
1 Identifika¢né udaje objektu
Stavba: Rekonstrukcia mosta ev. ¢. R1-018 Vahovce, 'avy most
Cislo objektu: 201-00
Nézov objektu: Rekonstrukcia mosta ev. ¢. R1-018
Katastralne uzemie: Vahovce, Dolna Streda
Okres: Galanta
vUC: Trnavsky

Narodna dial'ni¢na spolo¢nost, a.s.,

Stavebnik: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Ministerstvo dopravy SR,
Némestie slobody ¢.6, POBOX 100, 810 05 Bratislava

Nadriadeny organ stavebnika:

Narodna dial'ni¢na spolo¢nost, a.s.,

UvaZovany spravea objekiu: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava, SSUR Galanta

Nadriadeny orgén spravcu Ministerstvo dopravy SR,

objektu: Néamestie slobody ¢.6, POBOX 100, 810 05 Bratislava

Hlavny projektant: CEMOS s. r. o.
Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava

ICO: 35744022, DIC: 2020252069, IC DPH: SK2020252069
Obchodny register Mestského sudu Bratislava 111, Oddiel Sro, Vlozka ¢. 17031/8

Zodpovedny projektant: Ing. Karol Simun

Bod krizenia s rieckou Vah km 19,779 R1
uhol kriZzenia 100#

volna vyska nad Qigo: min. 5,70 m

Identifika¢né ¢islo mosta M3122

2 Zakladné udaje o moste (podPa STN 73 6200)

Charakteristika mosta (¢l. 15): a)  napozemnej komunikacii
c) most cez vodna nadrz
d)  mostso 16 otvormi

e) most jednopodlazny




REKONSTRUKCIA MOSTA EV. €. R1-018 VAHOVCE, CAVY MOST

201-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. R1-018 CE oS

f) most s hornou mostovkou

g)  nepohyblivy most

h)  trvaly most

1) most v prechodnici a priame;j

1) kolmy most

k)  most s obmedzenou normovou zataziteInostou
1) masivny betonovy monoliticky most

m) plnostenny most

n)  trdmovy most

0)  otvorene usporiadany most

p)  most s neobmedzenou vol'nou vyskou

DiZka premostenia 630,34 m

Dizka mosta 641,06 m
Sikmost’ mosta 100,08

Volna sirka mosta 10,25 m

Sirka mosta medzi zabradliami 11,88 m

Sirka sluzobného chodnika 0,75 m

Vyska mosta 11,11 m
Stavebna vyska 5,33 m
Zat’azite'nost’ mosta podl'a ML Normalna: 21t

Vyhradna: 71t
Vynimoc¢na: 250t

Plocha mosta 8163 m?




REKONSTRUKCIA MOSTA EV. €. R1-018 VAHOVCE, CAVY MOST

201-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. R1-018 CE oS

3 Nadvéznost’ rieSenia objektu na dokumentaciu pre stavebné povolenie

Dokumentacia pre stavebné povolenie nebola spracovana.

Ako zakladné podklady pre spracovania projektu rekonstrukcie mosta boli obstaravatelom poskytnuté
rozsahom obmedzené Casti DSRS T'avého mosta (LM, ktoru vypracoval Dopravoprojekt Bratislava v roku
1984 (Smondekova a kolektiv) a overil Doprastav, $.p., zdvod Senec ,so zaverom, Ze objekt je vyhotoveny
v zmysle DRS.

Poslednym podkladom bolo geodetické zameranie povrchu zvrsku a Casti nosnej konstrukcie, spracované
ako sucast’ tohto projektu.

4 Charakter prekazky a premostena komunikacia

Mostny objekt prevadza rychlostnu cestu R1 ponad rieku Vah v mieste jej zaustenia do vodnej nadrze
Kralova.

Rychlostnd komunikacia R1 je v oblasti nosnej konstrukcie mosta smerovo na zaciatku v prechodnici
a potom na prevaznej dizke mosta v priamej. Pre potreby projektovania bola vytvorena ndhradna trasa pre
Favy jazdny pas, ktoré pozostivaju takisto z prechodnice a priameho useku. V pozdiznom profile je
navrhnuta nahradna niveleta R1 v oblasti nosnej konstrukcie mosta ktora sa snazi kopirovat’ existujucu
niveletu za poziadavky staticky akceptovatel'ného pritazenia nosnej konstrukcie vyrovnavacimi balastnymi
vrstvami. Navrh nahradnej nivelety bol okrem statickej poziadavky limitovany aj geometrickou
poziadavkou zachovania nedavno vymenenych mostnych zaverov nad oporou ¢.1 a podperou ¢.5.

Prie¢ny sklon na moste je jednostranny s teoretickou hodnotou 2% smerom k I'avému okraju.

Sirkové usporiadanie na moste zostalo zachované, pri¢om ho charakterizuje atypicky stredny deliaci pas
Sirky 4,45 m a dva jazdné pruhy $irky po 3,5 m s prislusnymi vodiacimi prazkami a krajnicou, na moste
spevnenou, Sirky 2x0,5 m. Celkove je vol'na Sirka na moste 10,25 m. Samostatna nosna konstrukcia mosta
ev. ¢. R1-018 nesuca pravy jazdny pas (pri pohl'ade v smere rastu stanicenia Trnava — Nitra), je v projekte
nazyvana ako pravy most (PM), druhd nosnd konStrukcia zase ako lavy most (LM). Predmetom
rekonstrukcie je LM.

5 Uzemné podmienky

Mostny objekt sa nachadza v katastralnom izemi obce Vahovce a Ciasto¢ne pri opore ¢.17 aj obce Dolna
Streda, v extravilane, v rovinatom teréne. Most premostuje horni ¢ast’ nadrze vodného diela Kral'ova,
pricom krajné opory ¢.1 a ¢.17 a medzil'ahlé podpery ¢.2 a €. 16 su pristupné z terénu, ostatné st situované
v zatopenom tizemi s roznou hibkou vody, v projekte rekonstrukcie prieskumami nezistovanou.

Opora ¢.1 a podpera ¢.2 st od vodnej nadrze oddelené pravobreznou hradzou rieky Vah a vodného diela
Kralova, podpera ¢.16 a opora ¢.17 spolu s nasypom cesty R1 st umiestnené v inunda¢nom uzemi rieky,
v tejto Casti sa nachadza aj chranené vtacie uzemie.

Na moste aani v dotknutom Uzemi zasiahnutom stavebnymi pracami pocas rekonstrukcie, neboli
geodetickym prieskumom zistené Ziadne inZinierske siete.

Pocas rekonstrukcie mosta bude 'avy most uzavrety pre dopravu, tito bude zredukovana do jedného
jazdného pasa na pravom moste s presmerovanim dopravy pred a za mostom. Prace na presmerovani
dopravy nie su sti¢ast'ou projektu a zabezpecuje si ich spravca mosta.

Dalsou, pre rozsah rekonstrukcie zasadnou poziadavkou, je poZziadavka zosilnit nosnii konstrukciu
monolitickej Casti mosta tak, aby zataziteI'nost’ mosta dosahovala aspoii hodnoty, pre ktoré nie je eSte
potrebné osadit’ obmedzujuce dopravné znacky B25 resp. B25 s dodatkovou tabulou. To znamena,
dosiahnut’ normalnu zataziteI'nost” aspoi 32 t.

Obstaravatel’ pozadoval aj zachovanie novych mostnych zéverov nad oporou ¢.1 a podperou €.5.
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6 Geologické podmienky

InZiniersko-geologické pomery neboli overované vzhl'adom na zadanie rozsahu opravy mosta, ktoré sa
obmedzuje len na zvrSok mosta a zosilnenie a sandcie povrchov nosnej konstrukcie a viditelnych casti
spodnej stavby. Podl'a pévodného projektu tvori zakladova podu vrstva vazskych Strkov leziacich na
neogénnom podlozi. Opory mosta, rovnako ako podpery ¢.5 az 16, st plosne zalozené do vrstvy Strkov.
Podpery €. 2, 3, 4, nesuce vahadla letmo beténovanej konstrukcie, st zaloZzené na podzemnych stenach
zapustenych do neogénneho podlozia.

7 Technické rieSenie mosta

7.1 Charakteristika mosta

Mostny objekt je pozostava z dvoch subeznych mostov, ktoré boli postavené postupne, pricom 'avy most
bol postaveny v roku 1987. Mosty maji samostatné, takmer identické nosné konstrukcie, spolocné krajné
opory a medzil'ahlé podpery so spoloénym zakladom, ktoré boli ako celok vybudované uz v prvej faze pri
vystavbe PM. V d’alSom texte sa piSe uz len o nosnej konstrukcii LM.

Nosna konstrukcia pozostava z dvoch dilataénych celkov, rozhranim medzi nimi je os medzil'ahlej podpery
¢.5.

Prvy dilatacny celok (DC1) je navrhnuty ako Stvorpolovy spojity nosnik zhotoveny technologiou
symetrickej letmej betondze a vznikol spojenim troch, v hlavnych <¢rtdch identickych, vahadiel
,budovanych zo zarodkov nad podperami ¢. 2, 3 a4, pricom spojenie do jedného dilataéného celku sa
vykonalo kratkymi segmentami dizky 2,0 m. Nad podperou ¢. 3 je nosna konstrukcia monoliticky spojena
s drieckom piliera, na ostatnych medzilahlych podperach je ulozend na trojici hrncovych lozisk,
jednosmerne posuvnych. Na oboch koncoch dilatacného celku je nosna konstrukcia ulozena na dvojicu
jednosmernych hrncovych loZisk. Na tychto koncoch je komora nosnika na dizku 6m od koncovych
priecnikov vyplnena balastnym beténom, za i¢elom vnesenia tlakovej rezervy do reakcie na loziska.
Oprava alebo vymena lozisk nie je sucastou rekonStrukcie mosta. Tento dilatatny celok urcuje
zat'azite'nost mosta a v zmysle zadania bude jeho nosna konstrukcia v ramci rekonstrukcie mosta zosilnena
externym pozdiznym predpétim. Predpitie je navrhnuté prevazne z 22-lanovych volnych kablov vedenych
vo vnutri komorového nosnika, kotvenych do novych betonovych kotevnych blokov a usmernenych
pomocou novych beténovych deviatorov. Tieto prvky su pripojené k nosnej konstrukcii pomocou predpétia
predpinacimi ty¢ami vedenymi cez vyvitané otvory v tramoch resp. v hornej a dolnej doske komorového
nosnika. Cez existujice prieCniky kéable prechddzaju vo vyvitanych otvoroch. V krajnych poliach pri
koncovych prie¢nikoch, kde bola pocas vystavby vyplnend komora nosnika balastnym beténom, je
zosilnujice predpitie vedené zvonka prierezu pod dolnou doskou a je navrhnuté z predpinacich tyc¢i
priemeru 36 mm. Je priame a kotvené do ocel'ovych kotevnych pripravkov, ktoré si ukotvené k spodnej
doske komory pomocou predpitia vyvodeného 6 ks zvislymi tyCami priemeru 32 mm. Tieto tyce
prechadzaju po celej vyske nosnej konstrukcie vyvitanym otvorom (vratane balastného betonu tam, kde je
pritomny). Tyce s vedené zasadne ako priame medzi obomi bodmi ukotvenia.

Druhy dilataény celok (DC2) bol postaveny z prefabrikovanych nosnikov typu I-73 typovej dizky 30,0 m,
pocet nosnikov v prienom reze je 9 ks. Nosniky st spojené v Grovni hornej a dolnej priruby ato
dobeténovanim Skar s vystuzou prirub navzajom spojenou pomocou sluckového spoja a vlozeného
strmena. Nosniky st individualne ulozené na 2 druhoch lozisk — 3 vnitorné nosniky na jednosmerne
pohyblivych a 6 vonkajsich nosnikov na viesmerne pohyblivych loziskach. V strede dizky dilataéného
celku, nad podperou ¢. 11, st nosniky zpola ¢. 10 spojené s podperou prostrednictvom betonového
vrubového kibu. Tento dilataény celok nie je predmetom zosilnenia nosnej konstrukcie.

Rekonstrukciou sa statické posobenie oboch dilatacnych celkov nemeni.

7.2 Buracie prace

Buracie prace pozostavaju z kompletného odstranenia vybavenia mosta a vyburania zvr§ku mosta a to aj v
oblasti kridel mostnych opor.
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Vynimkou je oblast’ mostnych zaverov na opore ¢.1 a podpere ¢.5, ktoré boli len prednedavnom vymenené
a ich parametre zodpovedaju sti¢asnym poziadavkam.

Podobne nedavno boli na moste inStalované nové ocelové zvodidla, u ktorych sa pocita s ich spitnym
osadenim na novy mostny zvrSok. Preto sa zvodidla Setrne demontuju, nalozia a odvezi na docasné
uskladnenie v stredisku SSuR v obci Nebojsa. Pri demontazi sa nesmu pouzivat’ destruktivne metody ako
su rezanie, palenie, trhanie a podobne. Vynimkou je plotovy nadstavec v strednom deliacom pése, kde sa
pocita s jeho nahradou, avSak pletivo, ktoré je nové sa opédtovne pouzije. Demontdz zvodidiel prebehne
ako Uplne prva praca po uzavreti mosta pre premavku. V predstihu pred tym sa vS§ak mézu vykonavat’
projektom predpisané prieskumné merania vo vnutri komory, potrebné pre spracovanie DVP externého
predpétia a pre vftacie prace. Pripadne je mozné vykonavat aj iné prace pod mostom, neovplyviiujice
dopravny priestor na moste.

Zabradlie na l'avej rimse sa odstrani destruktivne a odvezie sa do Srotu na ucet spravcu.

Dalej sa pocita s kompletnym vyburanim vrstiev vozovky a odstranenim vyrovnavacej a spadovej vrstvy
pod izolaciou az na betdn nosnej konstrukcie. Tato, ako ukazal prieskum jadrovymi vrtmi zrealizovanymi
spravcom mosta, bola zrealizovana z vrstvy betonu vystuzeného sietovinou s drétom priemeru 6,3 mm a
vel'kost'ou oka 100 mm, takZe ju pravdepodobne nebude mozné odstranit’ pomocou frézovania, ako sa to
predpoklada u asfaltovych vrstiev. Spadovy beton sa vyblra mechanickym sposobom, za pouzitia buracich
mechanizmov velkostne typu kolesové nakladace riadené Smykom, prevadzkovej hmotnosti maximalne
3,5 tony, s hydraulickym kladivom. Useky nad bezdilataénymi stykmi prefabrikovanej nosnej konstrukcie
dilata¢ného celku DC2 sa musia burat’ vyluéne za pouzitia ruéného pneumatického naradia. Uéelom je
prevencia pred poSkodenim tenkostennych konstrukénych Casti nosnej konstrukcie, ako su konce konzol
komorovej konstrukcie, dobetonovania skar medzi prefabrikovanymi nosnikmi a Specialne bezdilatacné
styky medzi nosnikmi nad podperami.

Hrubka vrstiev vozovky a spadového betonu kolise okolo projektovanej hribky 130 mm s odchylkami
radovo v centimetroch podl'a krivosti vyhotovenia povrchu nosnej konstrukcie.

Odstrania sa useky oplotenia za kridlami opor kolidujuce s monolitickym betéonovym spevneni, krajnic za
kridlami, ktoré sa nasledne tiez vybtraji.

Vybura sa existujuci mostny zaver na opore ¢.17 spolu s kapsami na jeho ukotvenie.

Vybura konstrukcia vozovky v oblasti prechodovych dosiek az po ich povrch s dizkovym presahom 1 m za
koniec dosky. Vyburaji sa prechodové dosky vratane ich podkladového beténu. Za tymto usekom sa
blranie cestnej vozovky obmedzi na jej odfrézovanie v dvoch hribkovych stupiioch. Pri burani
prechodovej dosky na opore ¢.1 nesmie dojst’ k poskodeniu kotvenia existujiiceho mostného zaveru.

Vyburaju sa kompletne obe mostné rimsy aj s rimsovymi prefabrikatmi, kotevna vystuz, tr¢iaca z povrchu
nosnej konstrukcie a kridel opdr sa zachova, narovna a ohne v priecnom smere o 90 stupfiov a stane sa
sucast’ou spadového betdonu. Rimsy sa opatrne vyburaji az k debniacim plechom novych mostnych zaverov
tak, aby sa tieto neposSkodili. Vyburana vrstva liateho asfaltu z povrchu lavostrannej rimsy sa bude
separovat’ od ostatnej sutiny.

Upozornenie: pod rimsami sa, az na tsek pod l'avym zvodidlom, nenachadza vrstva spadového betonu, su
zhotovené bez izolacie priamo na povrchu nosnej konstrukcie.

Buranie nad komunikaciou vedenou v korune hradze sa bude vykonavat za prisnych bezpecnostnych
opatreni.

Je potrebné v predstihu pred baranim rims osadit’ na nosnti kon$trukciu mechanicki ochranu na
zabezpecenie priestoru pod mostom pred padanim blranej sutiny a to aj nad vodnou plochou. Sutina nesmie
padat’ ani do rieky, ani do vodnej nadrze. Navrh ochrannej konstrukcie projekt konstrukéne neriesi, je to
plne v kompetencii zhotovitel'a, vo vykaze vymer je vedena ako jedna vSeobecna polozka.

Vyburaju sa vSetky ¢asti existujucich odvodiiovacov, vratane ich odpadového potrubia.

Nad podperou ¢.17 sa vybura kompletny monoliticky Zelezobetonovy koncovy priecnik, ktory je vo
vidite'nych castiach odtrhnuty od nosnikov. Prie¢nik sa opatrne vybura pomocou vodného 1uca tak, aby
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nedoslo k poskodeniu ¢&iel nosnikov, okolo ktorych bol prie¢nik vybetonovany. Celd nosnikov st
stupnovité, kopiruju miesta kotvenia jednotlivych kablov. Pri burani nesmie prist' k naruSeniu betonu
nosnikov a kotiev kablov. Rozdiel v pevnosti betonu nosnikov a prie¢nika je citelny a mal by zabezpecit’
spravny priebeh burania, tym, Ze sa bude burat’ len menej pevny betdn priecnikov. Akakol'vek betonarska
vystuz tréiaca z nosnikov do priecnikov sa zachova, betonarska vystuz slaziaca pre armovanie samotnych
priecnikov sa odstrani.

Zaverny murik na opore &.17 sa vybura len na nevyhnutna hibku zodpovedajicu potrebe vyburania
mostného zaveru a prechodovej dosky, v kridle vyslovene len na priestor kapsy pre kotvenie pévodného
mostného zaveru.

Vyburaju sa otvory v hornej doske komorového nosnika DC1, potrebné pre pristup do komory nosnika pre
pracovnikov, vitacky pre jadrové vrty, montaz a demontdz debniacich prvkov kotevnych blokov a
deviatorov, jednotlivych kons$trukénych prvkov volnych kablov av neposlednom rade na pristup
predpinacieho zariadenia obsluhou. V projekte su navrhnuté polohy a vel'kosti docasnych otvorov, ktoré
vSak budu optimalizované v DVP aj so zohl'adnenim poziadaviek zhotovitel'a. Pri burani otvorov do hornej
dosky mostovky sa tieto ohranicia plytkym rezom diamantovou koti¢ovou pilou tak, aby nebola narusena
betonarska vystuz pri hornom povrchu a potom sa otvor vramci ohrani¢enia bude burat’ ru¢nymi
mechanizmami, aby sa zachoval jeho maximalny pddorysny rozmer. Prie¢na vystuz sa prerusi len na
jednom mieste ato v strede Sirky otvoru a vyhne sa smerom nahor resp. nadol tak, aby ¢o najmenej
zasahovala do otvoru, horna vystuz priemeru 20 mm sa pri tom mdze nahriat’ plamefiom, v krajnom pripade
aj odrezat’ tesne pri hrane otvoru. V pripade realizacnych problémov sa dohodne iny vhodny alternativny
postup manipulacie s prie¢nou vystuzou v ramei DVP. PozdiZzna vystuz dosky priemeru 12 mm sa moze
odrezat’ 400 mm od hrany otvoru a vyhnut’ sa smerom nahor resp. nadol.

Steny vyburaného otvoru budu vo zvislom smere mierne konické, aby bol otvor Sir§i na povrchu mostovky
a novy beton tvoril akusi zatku.

Vybura sa odvodiovaci ZI'ab v spevneni svahového kuzel’a popri kridle opory ¢.1 a ¢.17.

Buracie prace budu pozostavat’ z nasledujucich postupov:

- osadenie protipohl'adovej clony do stredného deliaceho pasu napriklad na zabradl'ové zvodidlo PM
- odstranenie zvislého trvalého dopravného znacenia, Setrné (uvazuje sa s jeho spatnym pouZzitim)

- demontaz plotového nadstavca zo zabradlového zvodidla, Setrnd demontaz pletiva nadstavca.

- Setrna demontéz zvodidiel s ich prevozom a uskladnenim v stredisku SSUR Galanta v obci Nebojsa

-odfrézovanie asfaltovych vrstiev vozovky medzi obrubnikmi rims v rozsahu celej dizky mosta vratane
izolacie mostovky, za oporami v oblasti prechodovych dosiek na celi hribku spevnenych vrstiev, dalej
v dvoch fazach na hrubku 100 mm a 40 mm.

- demontaz zabradlia

- montaz ochrannych konstrukcii na vonkaj$i okraj oboch mostov

-prehliadka a vyhodnotenie stavu povrchu prechodovych dosiek, vybtranie dosiek

- vybtranie zivi¢ného krytu chodnika na l'avostrannej rimse

- vyburanie zelezobeténovych rims na oboch okrajoch mosta a to aj na kridlach opor

- odstranenie vSetkych Casti poévodnych odvodnovacov, ak neboli odstranené spolu s vozovkou a spadovym
beténom, s minimalizaciou rozsahom burania Casti nosnej konstrukcie okolo odvodiiovacov.

- odstranenie ocelovych zvaranych sieti zabrafujucich vstupu do priestorov pod mostnymi zavermi na
oporach vratane ich ukotvenia do konstrukcie prie¢nikov a zavernych murikov.

- odstranenie poklopov na vstupoch cez spodnu dosku do komory nosnej konstrukcie DC1

- vyburanie mostného zaveru na opore ¢.17, vratane Casti kaps pre jeho kotvenie, v minimalne takom
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rozsahu, aby sa dala doplnit’ pripadna poskodena alebo chybajica kotevna vystuz sliiziaca na prenos sil
z kotiev mostného zaveru do konstrukcie, podla poziadaviek nového poniknutého mostného zaveru -
obnazena vystuz sa vyrovna. Buranie sa pozaduje vykonat’ technolégiou vysokotlakového vodného luca.

- vybtiranie koncového prie¢nika na opore ¢.17

- vyburanie docasnych vstupnych otvorov v hornej doske v pocte podla poziadaviek predpinacej
technolodgie

- vycistenie komory mosta od sutiny, uhynutych vtakov a trusu, dezinfekcia vnuatornych povrchov komory
nosnej konstrukcie

- odstranenie betonovej dosky spevnenia krajnice za rimsami — prace su ¢asovo nezavislé na pracach na
nosnej konstrukceii

- ocistenie celého horného povrchu a inych na sanaciu ur¢enych povrchov nosnej konstrukcie a spodne;j
stavby vysokotlakovym vodnym Iucom s tlakom min. 100 MPa

- odstranenie narusenych Casti tloznych prahov opdr a vybratych podpier vysokotlakovym vodnym
lacom.
- oCistenie hrncovych lozisk na krajnych oporach a na podpere ¢.5.

- vyc¢istenie vSetkych povrchov od sutiny z baracich prac.

Povrch vsetkych ploch urcenych k sanécii bude ocisteny vysokotlakovym vodnym [icom. Povrchy
ovplyvnené blranim budu najskor o¢istené mechanicky. Potom sa povrch ocisti vysokotlakovym vodnym
la¢om s tlakom min. 100 MPa, pri¢om musi byt povrch o¢isteni na hibku dosiahnutia zdravého betonu,
odstrdnia sa narusené skarbonatizované, agresivnymi latkami kontaminované povrchové vrstvy betdnu,
alebo uvolnené Casti betonu a vytvori sa hutny, tnosny betonovy podklad pre d’alSie sanacné prace.

Ocisti sa skorodovana ¢ast’ obnazenych Casti vystuznych pritov.

Vsetok vyburany material bude odvezeny na najblizsiu riadenu sklddku odpadov, pripadne na recyklaciu.
Kovovy material bude odvezeny do zbernych surovin na ti¢et objednavatela.

7.3 Prieskumné a meracéské prace, zavislé od postupu vystavby

Pred zahajenim buracich prac sa geodeticky zameria existujuci stav povrchu vozovky a rims, polohopis
a vySkopis ako referen¢né nulté zameranie, sltiziace ku kontrole skuto¢ne vykonanych buracich prac
a k upresneniu novej nivelety mosta.

Po vyburani zvrsku a spadového beténu a ocisteni nosnej konstrukcie a povrchu kridel, v kazdej etape
rekonstrukcie, sa geodeticky zameria polohopis a vyskopis obnazenych povrchov konstrukcie mosta,
a poskytne sa spracovatel'ovi DVP pre kontrolu stiladu s predpokladmi a aktualiziciu rieSenia vSetkych
dotknutych prvkov s naslednym priestorovym vytycenim.

Polohovo a vyskovo sa zameria vnutro komér nosnika v DC1 ato vo vSetkych poliach. Vysledok sa
poskytne spracovatel'ovi DVP pre upresnenie drahy externého predpétia. Meranie musi byt’ transformované
do systémov S-JTSK a Bpv a musi byt’ v tvare vektorovej kresby. Na vonkajsich stenach oboch tramov sa
v ich hornej ¢asti pod konzolou osadia meracie znacky, vzdialené od seba cca 10 m a vzdy priblizne v osi
podpery. Tieto zna¢ky musia byt si¢astou komplexného zamerania, aby sa dali zosuladit’ polohy vrtov
zvnutra aj zvonku komory.

Vytyc¢ia sa predpokladané polohy kotevnych blokov, deviatorov a tichytov systému zosiliiujacich vol'nych
kablov. Nedestruktivnymi metodami sa diagnostikuje a na povrchu betonu sa graficky vyznaéi poloha
existujucej predpinacej a betonarskej vystuze v trdmoch, hornej a dolnej doske nosnej konstrukcie a to
v mieste predpokladané¢ho osadenia predpinacich ty¢i tychto prvkov. Vytyci sa predpokladana siet’ vrtov
pre prechod volnych kablov prie¢nikmi, prechod tyci pre pripnutie kotevnych blokov a devidtorov cez
tramy a dosky komory ana zaklade kolizie s detekovanou vystuzou autorsky dozor v spolupraci so
spracovatelom DVP upresni polohu, pripadne i pocet, jadrovych vrtov pre prechod tychto ty¢i cez
existujucu nosni1 konstrukeiu, tak, aby neprislo k naruSeniu Ziadneho predpinacieho kéabla, prienej vystuze
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dosky mostovky a strmena tramov nosnej konstrukcie. Obc¢asné prerusenie pozdlznej betonarskej vystuze
je mozné tolerovat’, avSak vzdy len po konzultacii s autorskym dozorom.

(Tieto prace sa vykonaji na vonkajSom aj vnutornom povrchu tramu a vysledok sa zosynchronizuje
a vyhodnoti sa poloha vrtov zohl'aditujuca vystuz pri oboch povrchoch.)

Nosna konstrukcia sa po ocisteni vSetkych povrchov tlakovou vodou pozorne skontroluje zvonku aj
z komory za ucelom zdokumentovania trhlin. Trhliny sa pritom jasne oznacia, zmeraji a podl'a ich typu
(smeru ich rozvoja), dlzky a $irky sa zatriedia pre poznanie skuto¢nej kvantifikacie za i¢elom ich injektaze.

7.4 Popis prac na konStrukcii mosta
7.4.1 Spodna stavba

Spodnu stavbu tvoria presypané krajné opory plosne zaloZzené s rovnobeznymi kridlom na pravej strane
a medzil'ahlé stenové podpery, v DC2 st aj s uloznym prahom v ich hornej ¢asti. Zasahy do krajnych opdr
si minimalne a budi mat’ vo v§eobecnosti len sanacny charakter, ked’ sa vysokotlakovym vodnym la¢om
ocistia viditel'né povrchy kridel a tloznych prahov opér, odstrania sa uvolnené Casti betonu a opravi sa
naru$ena krycia vrstva vystuze sana¢nymi maltami. Poskodena plocha sa ocisti tlakovou vodou, vystuz sa
zbavi hrdze a aplikuje sa na fu antikorézny nater, nanesie sa spojovaci mostik a sanacnd malta.
Podrobne;jsie pozri kapitolu 7.4.3 Sanacia povrchov betonovych konstrukeii.

Hlavné stavebné upravy na oporach sa budu tykat’ vyburania kapsy pre kotvenie mostného zaveru v
zavernom muriku opory ¢.17, doplnenie chybajlicej alebo poSkodenej kotevnej vystuze a jej spitné
zabetonovanie do takého tvaru, ktory v hornej asti bude tvorit’ 16zko pre osadenie mostného zaveru. Tento
tvar sa ur¢i v DVP podl'a vyrobnej dokumentécie pouzitého mostného zaveru.

V oblasti za mostnymi zavermi oboch krajnych opdr sa po vyburani pévodnych prechodovych dosiek
vy¢isti plocha zaverného murika potrebna na ich ulozenie a doplni sa kotevna vystuz pre klb prechodove;j
dosky.

V oblasti rimsy vlavo v strednom deliacom pase nie je jasné, na akej konstrukcii st zhotovené rimsy za
rubom opory. V pripade, Ze sa tam nenachadza ziadna podkladova zakladova konstrukcia, zhotovi sa novy
zékladovy blok z prostého betonu do nezamrznej hibky min. 1,0 m. Vykopové prace budu koordinované
s vykopmi pre opravu prechodovych dosék.

Vykona sa tiez celoplo$na sanacia stenového medzil'ahlého piliera podpery ¢.2 a sanacia konzolovych Casti
uloznych prahov podpier prefabrikovane;j ¢asti (DC2) spdsobom popisanym u opoOr.

7.4.2 Nosna konStrukcia
7.4.2.1 Dilata¢ny celok DC1 — letmo beténovana ¢ast’
7.4.2.1.1 Vychodiskovy stav konStrukcie

Nosna konstrukcia monolitickej ¢asti (DC1) je vramci prac na rekonStrukcii mosta, v sulade
s poziadavkami obstaravatel'a, zosiliiovana externym pozdiznym predpitim kablami zo sedemdrétovych
lan, resp. v krajnych poliach predpinacimi ty¢ami. Staticky bude pdsobit’ rovnako ako pred rekonstrukciou,
len bude mat’ vysSiu hladinu predpétia.

Konstrukcia je v relativne dobrom stave az na lokalne poruchy zasahujiuce do krycej vrstvy vystuze.
Poskodena plocha sa ocisti tlakovou vodou, vystuz sa zbavi hrdze a aplikuje sa na fiu antikorézny nater,
nanesie sa spojovaci mostik a sana¢na malta. Podrobnej$ie pozri kapitolu 7.4.3 Sanacia povrchov
betonovych konstrukeii.
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Na konstrukcii sa daju identifikovat’ typicky velké pozdizne trhliny v mieste vstupnych otvorov v spodnej
doske, spdsobené pravdepodobne priecnymi tahmi v doske v dosledku zakrivenia trajektorii tlakovych
napéti a absencii pridavnej prie¢nej vystuze v dolnej doske komory, ktora by zachytdvala tieto tahové sily.

V projekte rekonStrukcie mosta sa pocita s pasportizaciou trhlin po osadeni pristupového leSenia pod
konstrukciu. Po zaevidovani trhlin vyhodnoti AD zavaznost’ zistenych trhlin a v spolupraci so spravcom
urci, ktoré trhliny sa zainjektuju.

V ramci spracovania tohto projektu rekonstrukcie mosta bola vykonana staticka analyza stavu normalovych
napéti v okrajovych vlaknach prierezu, ktora teoreticky potvrdila stratu dekompresie v spodnych vlaknach
prierezu pri Castej kombinacii zatazeni zodpovedajicej normalnej zat'azite'nosti 32 t, ako v oblasti stredov
medzilahlych poli ¢.2 a ¢.3 tak aj v oblasti koncového segmentu vahadiel pri krajnej opore ¢.1 a podpere
¢.5. Kedze pracujeme s predpokladom, Ze sa jedna o povrch konstrukcie vystaveny slanej hmle, aplikujeme
na konstrukciu poziadavky pre stupen prostredia XD1, ¢o je poziadavka dekompresie v tahanych vlaknach
bliz§ich ako 100 mm od predpinacej vystuze. Preto bolo nutné zvysit hladinu predpitia v nosnej
konstrukcii.

7.4.2.1.2 Navrh zosilnenia konstrukcie

Naévrh zosilnenia nosnej konstrukcie sa ststredil na doplnenie jej pozdizneho predpitia formou instalacie
volnych kablov, zlozenych zo zvéizku 22 sedemdrétovych lan Ls15,7-1860 MPa, do komory konstrukcie
resp. v krajnych poliach, kde je na nest’astie v kritickej oblasti komora vyplnena balastnym beténom, je
predpétie doplnené externe pod dolnou doskou vo forme kéblov z predpinacich ty¢i priemeru 36 mm. Tyce
su kotvené do ocel'ovych kotevnych pripravkov, ktoré su ukotvené vertikalne vedenymi ty¢ami priemeru
32 mm k prierezu komorového nosnika.

Kable v komore nosnika st kotvené v novo navrhnutych Zelezobeténovych kotevnych blokoch, ktoré sa
zhotovia v uréenych miestach komory nosnej konstrukcie a k existujiicim Castiam prierezu sa pripnu
pomocou horizontalnych predpinacich ty¢i priemeru 36 mm, doplnenych aj vertikdlnymi predpinacimi
ty¢ami priemeru 32 mm. Kotevné dosky predpinacich ty¢i budu obdiznikového pddorysného tvaru,
k existujiicej nosnej konstrukcii budu priloZené z vonkajSej strany prostrednictvom medzivrstvy
z vysokopevnostnej malty, v novej ¢asti budu zabeténované a zalicované s povrchom kotevného bloku .

Niektoré kotevné bloky su kombinované, posobia jednak na deviaciu drah jedného typu kablov a zaroven
na ukotvenie kablov in¢ho typu — typicky kotevné bloky pri prie¢nikoch nad podperami ¢.2 a ¢.4. V poliach
¢.2 a ¢.3 a pri prie¢niku nad podperou ¢. 3 nie su kotvené Ziadne externé kable, tu bloky plnia len funkciu
deviatorov. Cez existujuce priecniky st kable prevedené stistavou horizontalnych jadrovych vrtov priemeru
132 mm. Hlavné (vnttorné) polia st predopnuté 4 ks priebeznymi kablami s 22 lanami, s polygoénovymi
drahami, vedenych od prie¢nika ¢. 2 zo strany pola ¢. 1 po prie¢nik ¢. 4 zo strany pol'a ¢. 44.

V krajnych poliach st v komore vedené celkovo 2 kable s 22 lanami, ktoré st kotvené do novych kotevnych
blokov pripnutych k tramu v oblasti lamely €. 5, ¢iastocne s prechodom do lamely €. 4, prechadzaja vrtmi
v priecniku medzil'ahlej podpery €. 2, resp. €. 4 a su opét’ kotvené do kotevnych blokov na opacnej strane
prie¢nika.

Na zosilnenie sa pouZiju kable z 22 1an Ls15,7 mm s plochou lana 150 mm?, f,x = 1860 MPa, fy0,1x = 1660
MPa (prEN 10138-3-Y1860S7-15,7-A). Budti navlecené v hladkych rarkach z HDPE 125x7,4 mm
(PE100), ktoré sa budi spajat’ zvarom alebo zmrastovacou manZetou a budu zainjektované cementovou
maltou. Rurky budua prechadzat’ aj cez vrty v prie¢nikoch a cez ocel'ové rury profilu 152x4,5 mm, tvoriacich
sedld deviatorov. Sedlo deviatorov nebude zasahovat’ az po okraj bloku deviatora, ale bude tam v betone
deviatora vytvorené priestorové vybratie v tvare rozsirujiceho sa natrubku, s minimalnym polomerom
krivosti 4,0 m, pre zabezpecenie toho, aby sa kabel neopieral o hranu deviatora. PouZije sa kotevny systém
s dvojstupniovou roznédsacou podlozkou s maximalnym zaruenym poklzom 6 mm a s takou upravou
detailov prechodovej oblasti kotvy, ktord bude umoziiovat’ vymenu celé¢ho kébla.
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Kable sa predopnu prisne predpisanym postupom tak, aby v okoli prie¢nikov €. 2 a €. 4 nedochadzalo
k nevyrovnanému jednostrannému pretazeniu presahujicemu moznosti prenosu sil do tramov
prostrednictvom trenia medzi blokom a stenou trdmu / doskou komory. A priori sa nepocita s prenosom sil
pomocou vystuze povodného priecnika. V priecnom smere mosta sa budu kéable napinat’ symetricky, vzdy
dany typ kabla pri l'avom a nasledne pri pravom trame. Podrobnejsie je staticky vyhovujuca sekvencia
predpinania popisana v prilohe ¢. 5.1.1. Predpinacie napétie bude 1395 MPa.

Po napnuti a zainjektovani kéblov sa v niektorych dlhsich priamych tsekoch medzi devidtormi dodatocne
zhotovia zelezobetonové uchyty stabilizujuce polohu kablov. HDPE rurka kabla bude odseparovana od
beténu tchytu separatnou vrstvou z tvrdej gumy, ktora sice umozni pripadny pozdizny posun kébla
v tichyte ale bude tlmit jeho vibrovanie od dynamickych ug¢inkov dopravy. Uchyty buda uchytené do
tramov a dosak komory prostrednictvom vlepenej betonarskej vystuze.

Pre kratke kéble externé¢ho pozdizneho predpitia v krajnych poliach, kotvené do spodnej dosky komory,
sa pouzije predpinacia ty¢ priemeru 36 mm, plocha 1018 mm?, fix = 1050 MPa, f,o1x = 943 MPa
(prEN10138-4-Y1050H). Ty¢ bude hladka, pripadne ak to ETA vyrobcu pre pouzitie v dodatocne
injektovanych externych kabloch umoziuje, méze byt aj celozavitova. Kotvenie bude pomocou matic
s polgul’ovitou kontaktnou plochou, umoznujicich uhlové natocCenie v kotevnej doske s kuzelovitou
dierou, ktora bude pevnou sucastou ocelového kotevného pripravku, pripnutého k spodnej doske komory
nosnej konstrukcie hladkymi predpinacimi ty¢ami priemeru 32 mm. Tyce buda navle¢ené v hladkej HDPE
rarke 63x5,8 mm PE100 a zainjektované cementovou maltou az po ich napnuti. Predpinacie napatie bude
840 MPa, sekvencia predpinania je v prilohe ¢. 5.1.1.

Okrem toho sa v limitovanom useku krajnych pri opore ¢.1 a ¢.5 aplikuje zvislé predpétie na zvySenie
Smykovej Ginosnosti tramov. Pre tento Gcel, sa pouZije predpinacia ty¢ priemeru 32 mm, plocha 804 mm?,
fox = 1050 MPa, f,01x = 943 MPa (prEN10138-4-Y1050H). Ty¢ bude hladka, alebo moéze byt aj
celozavitova s jemnym stipanim zavitu, ak sa zaru¢i maximalny poklz v kotveni 0,7 mm. Kotvenie bude s
pomocou matic s polgulovitou kontaktnou plochou, umoziujucich uhlové natocenie v kotevnej doske
s kuzel'ovitou dierou. Ty¢e budl navlecené vo vrte priemeru 52 mm a budi zainjektované cementovou
maltou az po ich napnuti. Predpinacie napétie bude 840 MPa, sekvencia predpinania je v prilohe ¢. 5.1.1.
Kotvy budu priloZené k nosnej konstrukcii cez 16zko z vysokopevnostnej malty. Kotvy z vrchnej strany
budt v pripade potreby zapustené do krycej vrstvy betonu mostovky tak, aby boli konce ty¢i s krytim
minimalne 10 mm od povrchu spadového beténu. Na kazdy tram sa pouzije 8 ks vertikalnych tyci so
vzdialenost'ou po 500 mm.

Materialy a systém pre vSetky typy predpétia ponukne zhotovitel’ stavby, musi mat’ platné ETA a podlicha
schvéaleniu obstaravatel'om v spolupraci s autorskym dozorom. Detaily predpitia sa nasledne prepracuju
v ramci spracovania DVP.

Pred zahajenim predpinacich prac musia byt uz zainjektované vSetky trhliny v nosnej konstrukcii
a zainjektovanymi ty¢ami pripnuté k nosnej konstrukcii vSetky nové kotevné bloky a deviatory, potrebné
pre napinany kabel.

7.4.2.1.3  Pripravné a vitacie prdce

Pred instalovanim predpétia a vyrobou sediel deviadtorov musia sa najskor zrealizovat jednak vSetky
mera¢ské prace — popisané v kapitole 7.3. Na ich zaklade sa pri spracovani DVP upresni presna poloha
kotevnych blokov a deviatorov a umiestnenie sediel v nich, ako aj presny tvar jednotlivych sediel a miesto
prechodu kéblov cez krajné priecniky. Draha vol'nych kablov sa preveri fyzickym natiahnutim lanka medzi
vyty¢enymi vrcholmi polygonu a odmeranim vzdialenosti lanka od vnutorného povrchu komory po celej
jeho dizke so zameranim na useky priblizujuce sa k obrysu nosnej konstrukcie. Minimalna nameran
vzdialenost’ musi byt aspoii 100 mm.
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TieZ sa, po vyznaceni diagnostikovanej vystuze na steny tramov a povrchy dolnej a hornej dosky, odstihlasi
poloha dier pre predpinacie tyce, ktorymi st kotevné bloky a deviatory kotvené k nosnej konstrukcii. Pri
vitani sa nesmie narusit povodna predpinacia vystuz v nosnej konstrukcii ani prie¢na nosna vystuz
mostovky a zvislé strmene v tramoch. Néasledne sa vyvrtaju jadrovym vrtakom vrty priemeru 52 mm
v tramoch, resp. hornej a dolnej doske a vrty priemeru 132 mm v priecnikoch  nad medzil'ahlymi
podperami. Vrty, ktoré sa museli prerusit’ z dovodu kolizie s predpinacou vystuzou sa vycistia stlaCenym
vzduchom a vyplnia s nezmrastivou maltou. Vo vykaze vymer je metraz vrtov zvySend o 20 % z dévodu
moznej kolizie. Po vyznaleni vystuze na steny tramu sa vSak v spolupraci s projektantom urcia vrty
s predpokladanou koliziou, ktoré sa najskor preveria vitanim priklepom a potom sa odsuhlasi , alebo zmeni
ich poloha.

Nad jednotlivymi kotevnymi blokmi, deviatormi a uchytmi pre voI'né kable sa v hornej doske mostovky
vyvitaju diery priemeru 200 mm pre betonaz tychto prvkov a diery priemeru 102 mm pre odvzdusnenie pri
betonazi. Poloha dier sa zvoli podla poziadaviek zhotovitel'a, ale tak, aby neporusila predpinaciu vystuz
v hornej doske.

Vyznadi sa obrys kotevnych blokov a deviatorov a v tomto tseku sa kontaktna plocha tramov a hornej
i dolnej dosky na styku s budicim kotevnym blokom zdrsni tak, aby zostal povrch charakterizovany ako
drsny, podla ¢l. 6.2.5 (2) STNE EN 1992-1-1, teda povrch s ryhami hlbokymi najmenej 3 mm vzdialenymi
okolo 40mm.

Na zaklade zamerania externého tvaru nosnej konstrukcie sa spracovatelom DVP upresni findlny tvar
ocel'ovych kotevnych kozlikov pre predpinacie tyée tvoriace pozdizne predpitie — hlavne sa uréia sikmosti
dier pre hlavné aj sekundarne tyce, tak aby bola rovina kotevnej dosky ¢o mozno najkolmejsie k osi tyci
a tieto sa zadaju do vyroby. (Tu sa zmeria aj uhol osi vertikalne vyvitaného otvoru pre ty¢ priemeru 32 mm
voci spodnému povrchu dolnej dosky nosnej konstrukcie.) Tento postup meranie-projekt DVP-vyroba plati
aj pre individualne vyrobené kotevné dosky vertikalnych ty¢i pripjajicich niektoré kotevné bloky k dolne;j
doske resp. ocelovému kotevnému kozliku, ktoré budii mat, z titulu Sikmosti vrtu vo¢i povrchu nosnej
konstrukcie, kotevnti dosku klinovitého tvaru.

Kotevny kozlik - pripravok bude vo vyrobe ziarovo zinkovany a po osadeni do planovanej polohy cez
vyrovnavaciu vrstvu vysokopevnostnej rychlo tuhnticej malty sa pripne k nosnej konstrukcii pomocou 6 ks
zvislych hladkych predpinacich ty¢i priemeru 32 mm a po ich naslednej injektazi sa mozu instalovat’ kable
s ty¢ami pozdizneho predpitia. Na konce vietkych ty&i v styku kotiev s okolitym vzduchom, sa po ich
natreti dvojnasobnym naterom z epoxidovej Zivice, naskrutkuje ochranny valcovy kryt s odvzdusiovacim
/ injektaznym ventilom, vyrobeny z ocel'ového plechu hribky aspoit 4 mm, ktory musi mat’ metalizovany
vonkajsi povrch. Po injektazi z nizsie polozeného konca sa povrch pripravku a krytu ocisti od cementového
mlieka a natrie sa naterovym systémom bledosedého odtiena, ktorého zlozenie je predpisané v kapitole 7.6
Protikor6zna ochrana konstrukénych prvkov mosta.

Horné kotvenie zvislych ty¢i, ktoré bude skryté vo vrstve spadového betdnu nebude mat’ osadeny kryt, bude
len natreté dvojnasobnym naterom z Cistej epoxidovej zivice a nasledne obeténované pri zhotoveni vrstvy
spadového betonu. Pre zhotovenie a zabezpecenie krycej vrstvy takéhoto kotvenia plati text prislusny text
o zvislych tyciach v kapitole 7.4.2.1.4 Zhotovenie kotevnych blokov a deviatorov.

V mostovkovej doske sa vytvoria obdiznikové otvory o rozmere 1500x1000 mm umoziujtce pristup do
komory, ich pocet — 6 ks - a polohu moze pripomienkovat’ zhotovitel’ za tcelom optimalizacie pristupu, so
zachovanim minimalnych statickych poziadaviek na inosnost’ mostovky po ich opdtovnom zabeténovani.

Po skonceni prac v komore a odstraneni debniaceho materialu a technologickych zariadeni, sa v otvore
preruena prie¢na dolna vystuz priemeru 16 mm ohne naspit’ do pdvodnej polohy a doplni prilozkami dizky
960 mm. Horna vystuz priemeru 20 mm sa doplni takymi istymi prilozkami priemeru 16 mm, avSak
v pripade, Ze sa pri burani otvoru nedala vyhnat nahor a bolo nutné ju odrezat, sa prestykuje s vlepenymi
pratmi rovnakého priemeru 16 mm, tréiacimi z konstrukcie na dizku 450 mm, efektivna hibka vlepenia
bude 150 mm. Pozdizna vystuz dosky priemeru 12 mm sa takisto ohne naspit a doplni prilozkami
rovnakého prierezu. Otvor sa zabetdnuje betonom pevnostnej triedy C35/45.
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7.4.2.1.4 Zhotovenie kotevnych blokov a devidtorov

Po dokonceni prieskumnych, vitacich a zdrsfiovacich prac sa priestor komory ocisti a zhotovia sa kotevné
bloky a deviatory. Tieto su navrhnuté ako Zelezobetonové prvky, predpété kratkymi predpinacimi ty¢ami
v jednom alebo dvoch na seba kolmych smeroch, priCom predpitie prechadza vopred vyvitanymi otvormi
v nosnej konstrukcii a vyvodzuje normalové napétie zdrsnenej v stykovej Skare medzi novym a starym
prvkom konstrukcie a prostrednictvom trenia v tejto Skare prenasa sily z kotevného bloku resp. deviatora
do zakladného prierezu nosnej konstrukcie.

Pred betondzou bloku sa zhotovi armatira z betonarskej vystuze z ocele BS00B, osadia sa rurky a kotvy
pre predpinacie tyCe a osadi sa kotva volného kabla. Tato kotva sa v pripade kotevnych blokov,
zhotovenych pri prie¢nikoch €. 2 a €. 4, napoji na ocel'ovu ruru 152x4,5 idacu cez kotevny blok od kotvy
az k vyvftanému otvoru &132 mm v prie¢niku ¢. 2 resp. ¢. 4, na ktory sa rarka napoji prostrednictvom
ocelovej krycej manzety pri kotvenej do prie¢nika. Rurka sa nastavi k vyvitanému otvoru v prie¢niku ako
prirodzené prediZenie smeru otvoru, nie je tam projektovana ziadna zmena smeru kabla.

V pripade ostatnych kotevnych blokov, je rurka sucastou sedla deviatora ako jeho predizena doty&nica od
konca obluka az po kotvu kabla. Polomer ohnutia rurok je osovo 15000 mm. Sedla buda oSetrené
protikor6znou upravou metalizaciou. Na opacnom konci obluka sedla, v mieste, kde kabel optsta kotevny
blok, sa zhotovi v betdone bloku otvor v tvare natrubku, ktory vznikne zasunutim debniaceho rotacne
symetrického silénového bloku s konvexnym polomerom nabehu 4,0 m do konca rury sedla a pri
oddebiiovani deviatora sa vytiahne.

Kotevny blok / deviator sa vybetonuje z betonu pevnostnej triedy C40/50 s receptirou navrhnutou pre
obmedzenie zmrast'ovania, bliz§ie vlastnosti pozri kapitolu 7.6. Betondz novych prvkov vo vnutri komory
treba technologicky dobre pripravit’ tak, aby bolo zarucené riadne zhutnenie beténu vo vsetkych jeho
Castiach. Vystuz treba viazat' presne podl'a pokynov vo vykresoch, ¢im bude zabezpecend minimalne
potrebnd medzera medzi jednotlivymi vlozkami pre zateCenie beténovej zmesi do vSetkych Casti bloku.
Kritické su najmé oblasti pod kotvami kablov. Pri hutneni sa predpoklada pouzitie ponorného vibratora
v kombinécii s priloznymi vibratormi. Odporaca sa debnenie prvku navrhnuat’ tak, aby bola v hornej Casti
navrhnuta minimalne jedna sekcia, ktora bude pocas prvych faz betondze otvorena a bude umoznovat
pristup ponorného vibratora, po dosiahnuti maximalnej hladiny sa uzavrie a dobetonuje sa zvySok bloku
s vyuzitim odvzdusiovacieho otvoru v mostovke na vsunutie ponorného vibratora zhora.

Po oddebneni blokov a dosiahnuti kockovej pevnosti betonu 40 MPa je mozné napnut’ tyce pripinajice
kotevny blok / deviator k stenam komory a k hornej a dolnej doske, resp. k prie¢niku, v zavislosti od typu
beténovaného prvku. Pred napinanim sa u vSetkych kotevnych blokov skontroluje kontaktna Skara medzi
hornou doskou mostovky a vrchom bloku, ak sa tu z titulu zmrastovania vytvori skara, vol'ny priestor sa
zainjektuje epoxidovou Zivicou a tyCe sa predopnu az po jej vytvrdnuti.

Pre horizontalne prepinacie prvky — prechadzajuce cez stenu tramu — sa pouziju hladké tyce priemeru 36
mm s pevnostou 1050 MPa, kotevny systém musi zodpovedat detailmi a prevedenim prislusnému
europskemu technickému osvedcéeniu. Kotevné dosky ty¢i budu priloZzené k stene tramu resp. kotevnému
bloku na tenki vrstvu vyrovnavaciu vysokopevnostnej rychlo tuhnticej malty. Dizku zavitu uréi zhotovitel
podla rozmerov vzdialenosti &iel podloziek, vypoéitaného prediZenia tyéi a presahu potrebného pre
uchytenie predpinacieho zariadenia a presahu na pasivnej strane. Predpinanie ty¢i bude zvnuatra komory.
Tyc¢e sa po napnuti zainjektuju cementovou injektaznou maltou eSte pred napinanim do bloku kotveného
vol'ného kabla.

Rovnaké tyCe sa pouziju pre horizontdlne predpinacie prvky pripinajuce bloky / deviatory k celam
medzilahlych priecnikov, tu su v§ak obe kotevné podlozky zabeténované, ked’Ze spajaji dva opacné bloky
s prie¢nikom medzi nimi.
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Pre vertikalne predpinacie prvky sa pouziju tyCe menSieho priemeru 32 mm a bud’ hladké, alebo
celozavitové s jemnym stipanim zavitu, so zaru¢enym poklzom do 0,7 mm s maticou s polgulovitou
kontaktnou plochou s minimalnou konstrukénou vyskou kotvenia tyce, ked’ze na povrchu mostovky buda
kotevné dosky s maticami zapustené do vrstvy spadového betonu s pozadovanym krytim minimalne 10 mm
nad koncom ty¢e a 15 mm nad povrchom matice. Spadovy beton méze mat’ v niektorych miestach s hornym
kotvenim ty¢i len minimalnu predpisant vySku 70 mm, v tomto pripade sa pod kotevnou doskou odbrusi
Zast’ krycej vrstvy betonu mostovky do hibky max. 25 mm a kotevna doska sa iastoéne zapusti pod povrch
mostovky. Obe kotevné dosky sa uloZia na tenku vyrovnavaciu vrstvu vysokopevnostnej nezmrastujicej
rychlo tuhnucej malty. Spodné kotevna doska bude musiet’ byt pri niektorych kotevnych blokoch ¢iastocne
zapustena do krycej vrstvy, aby sa eliminovala Sikmost spodného povrchu parabolického nabehu
konstrukcie a aby sa dosiahla kolmost’ povrchu dosky na os tyCe. Pri malych uhloch je mozno pouzit
Standardnt dosku a uhol vyrovnat’ premennou hrabkou vyrovnavacej vysokopevnostnej malty.

V monolitickej casti bloku budi predpinacie tyCe prechddzat’ v Standardnych ocelovych rurkach podla
poziadaviek ETA, hladkych alebo korugovanych z paskovej ocele, s minimalnym vnitornym priemerom
44 mm pre ty¢e priemeru 32 mm a 51 mm pre tyce prierezu 36 mm, resp. podl’a poziadaviek ETA pouzitého
systému. Styk rurky a vyvitaného otvoru sa utesni tak, aby poc¢as betonaze nezatieklo cementové mlieko
do rurky ani do vyvitanej diery. Odportica sa navliect’ vSetky tyce eSte pred betonazou prvku. Po predopnuti
sa tyCe zainjektuju z nizSie poloZzeného konca a odvzdusnia sa na vyssie poloZzenom konci, u horizontalnych
ty¢i sa zvoli miesto injektaze podl'a vyhodnosti pristupu.

Konce ty¢i, matice a volné povrchy kotevnych dosiek sa po predopnuti, ale este pred injektazou, natra
dvojnasobnym naterom z Cistej epoxidovej zivice, na kotevnu dosku sa naskrutkuje ochranny valcovy kryt
s odvzdusiovacim ventilom, vyrobeny zocelového plechu hrubky aspoit 4 mm, ktory musi mat
metalizovany vonkajsi povrch. Po injektazi sa povrch kotevnej dosky a krytu o€isti od cementového mlieka
a u dosiek umiestnenych v exteriéri nosnej konstrukcie sa natrie naterovym systémom bledosedého odtiena,
ktorého zlozenie je predpisané v kapitole 7.6 Protikordzna ochrana konstrukénych prvkov mosta.

Horné kotvenie zvislych ty¢i, ktoré bude skryté vo vrstve spadového betdnu nebude mat’ osadeny kryt, bude
len natreté dvojnasobnym naterom z Cistej epoxidovej zivice a nasledne obeténované pri zhotoveni vrstvy
spadového betonu.

7.4.2.1.5  Kotevné kozliky pre pozdiine predpiitie tycami.

Tieto kozliky buda vyrobené ako zvarence z plechov z konstrukénej ocele S355J2 a rirky z mat. S355.
Dielenské styky (styk platni, privarenie vystuh k rure a k platni) budu realizované na plnua tinosnost’
pripajanych prvkov (1/2 V zvary, pripadne obojstranné kutové zvary vysky odpovedajucej hrubke
privaranych prvkov).

Kotevné ty&e, tie pripinajice kozlik k nosnej konstrukcii, tak aj tyée pozdizneho predpitia, sa budu pripinat’
ku kozliku prostrednictvom ocelovych podloziek obdiznikového tvaru, ktoré buda vytvorené zo
Standardnych systémovych podloziek pre zvoleny predpinaci systém. Upravi sa ich pddorysny rozmer
a zbrusi sa ich kontaktna plocha, aby sa dosiahol pozadovany uhol podlozky voci osi tyce.

7.4.2.1.5.1 Poziadavky na vyrobu ocel’ovych konStrukcii

Kozliky st zaradené do vyrobnej skupiny ,,EXC2* podla STN EN 1090-2. (Zhotovovanie ocelovych
konstrukcii). Vyrobné a montazne tolerancie pre tito vyrobnu skupinu, podla STN EN 1090-2. Vyroba
bude realizovana podla technologického predpisu (postupu vyroby) a schvalenej vyrobnej
dokumentacie, zhotovenej vyrobcom (podl'a zamerania skuto¢ného stavu). Bude obsahovat’ presny tvar,
rozmery jednotlivych profilov a pridavny material a technologicky postup vyroby. Tvar kozlikov, ktory
vyplynie so zamerania, musi byt odstthlaseny projektantom, aby mohol navrhnut’ pripadné Gpravy detailov
tak, aby vyrobené konstrukcie odpovedali zameru projektu. Rozmerom, druhu materialov a navrhnutym
detailom je potrebné prisposobit’ vyrobné postupy.
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Zvéaracské prace budu vykonavané iba na dielni odborne sposobilymi pracovnikmi.
Vol'né hrany povrchov , ktoré buda chranené naterom, musia byt zaoblené v stilade s ISO 12944-3 .

S ohl'adom na tvar kozlikov a miesta ich osadenia je potrebné, aby dielenskej vyrobe predchadzalo
zameranie skutocného tvaru nosnej konStrukcie mosta a zdokumentovanie polohy existujiucej vystuze
(predpinacej i betonarskej) v miestach pripojenia kozlikov. S ohladom na mozné nepresnosti pri
realizovani prac na stavbe doporucujeme, aby boli zvarence na dielni skompletované az po navftani otvorov
v predpitej betonovej konstrukcii.

Odovzdavanie /prebierka/ nosnych ocelovych konstrukcii /OK/ bude realizovana podla schvaleného
technologického predpisu.

7.4.2.1.5.2 Doplnkové technické poziadavky

Zakladny material — dokument kontroly 3.1.

Mechanické vlastnosti zakladného materidlu, zvaritelnost’, chemické zloZenie, tvar a rozmery st zarucené
podl’a prislusnych materialovych listov a dokumentmi kontroly 3.1 podl'a STN EN 10204 (¢l. 4.2, tab. A1).
Dokument kontroly materialu musi obsahovat’ aj chemické zlozenie tavieb , mechanické vlastnosti
materialu). Pre technicko-dodacie podmienky /TDP/ zakladného materidlu S355 J2 plati STN EN 10025-
1, STN EN 10025-2. Pri ,,prebierke musi zakladny material vyhovovat’ podmienkam materidlového listu
prislusného materialu. Maximalna hodnota uhlikového ekvivalentu pre ocel’ S355J2 podl'a STNEN 10025
— 2, pre plechy hrabky do 30 mm je CEV <0,43 .

Pre rozmerové tolerancie dizky a $irky plechov plati STN EN 10029. Medzné tchylky hrabky — trieda B
podl'a STN EN 10029.

Zhotovitel’ je povinny, na zaklade schvalenej realiza¢nej projektovej dokumentacie ocel'ovej konstrukcie
vypracovat’ vyrobno-technickli dokumentaciu.

7.4.2.1.6 PoZiadavky na kontaktnu Skaru medzi ocel’ovymi Cast’ami priloZenymi k betonu nosnej
konsStrukcie

Pred vytvaranim 16zka pod kotvy ty¢i resp. kotevné kozliky z vysokopevnostnej malty musi byt podklad
Cisty, bez cudzorodych latok, nesidrznych castic, zamerne zdrsneny. Musi byt z neho odstranené
cementové mlieko a iné dodato¢né povrchové upravy. Betonovy podklad bude vlhcenim nasyteny vodou
az do takej miery, aby neodoberal zamesova vodu z plastickej malty. Do vyvitanych otvorov v nosnej
konstrukeii sa pred aplikovanim malty vlozia prechodky z rurok 51x2,5 mm oSetrenych metalizaciou pre
zabranenie vniknutiu malty do priestoru pre tyde, aby bola mozna suvisla injektaz celej dizky tyde
cementovou maltou. Malta musi byt pri pripinani ty¢i a kozlikov v plastickom stave.

7.4.2.1.7  Stav konStrukcie po rekonstrukcii

Rekonstrukciou sa zlepsi stavebny stav konstrukcie tak, Ze nebude mat’ vplyv na zniZenie zat'azitel'nosti.
Po inStalacii externého predpitia sa zmeni zat'azitenost’ mosta na hodnoty:

Normalna zataziteI'nost : 32t
Zat'aziteInost na 1 napravu: 40t
Ojedineld zatazitelnost’: 90t
Vynimocna zat'azitelnost: 300t
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7.4.2.2 Dilatacny celok DC2 - prefabrikovana cast’

Nosna konstrukcia prefabrikovanej casti (DC2) po rekonstrukcii bude poOsobit’ rovnako ako pred
rekonstrukciou a v zasade sa do jej konstrukéného systému nebude zasahovat’, tiplne sa nahradi len koncovy
prie¢nik na opore ¢. 17. Moznou vynimkou je pripadné vyburanie bezdilatacnych spojov nosnikov, ktorého
nutnost’ sa ale postdi az po ukonceni buiracich prac vrstiev vozovky. Po dohode s obstaravatelom projekt
uvazuje s ndhradou 68 z celkového mnozstva 99 bezdilatacnych stykov, myslené individudlne ako styk
medzi dvomi prilahlymi nosnikmi susednych poli.

Pripadna vymena bezdilata¢nych stykov bude prebiehat’ postupne — po vyburani krycej dosky sa odstrani
aj jej betondrska vystuz. Posudi sa potreba vymeny tahadiel styku, ktoré tvori dvojica pasovych profilov
z konstrukénej ocele, privarena k platni zabeténovanej v prirube nosnika. Kritickymi miestami byvaja
zvary medzi tymito platiiami a samotnymi t'ahadlami. Pre ich kontrolu je potrebné vyburat’ vypliiovy beton
vo vybrati nad jednotlivym plathami a kompletné oCistenie spoja tiahlo/platna.

V pripade potreby vymeny tahadiel sa vzdy budii menit’ obe t'ahadla v nosniku za nové. Vymena vsak
prebehne postupne po jednom tahadle, ¢o zabezpeci, Ze v kazdom okamziku budi nosniky spojené
minimdlne jednym tahadlom, ¢i uz starym, alebo novym. Po odrezani starého tahadla sa ocisti a vybrusi
od hrdze a zbytkov zvarov povrch kotevnej platne na oboch spéjanych nosnikoch. Umiestni sa nové t'ahadlo
a privari sa katovymi zvarmi ku obom kotevnym platniam. Tahadlo bude pre ochranu vo¢i korézii natreté
epoxidovym naterom s obsahom zinkového prachu o hrabke 50 mikrometrov, pod t'ahadlad sa umiestni
separacna vlozka z polystyrénu, ktora oddel'uje beton krycej dosky od podkladu. Na koncovych tisekoch sa
vlozi separa¢na vrstva z neoprénu, ktora sa aplikuje aj vo vertikdlnom smere okolo tahadiel na oboch
koncoch krycej dosky. Pasy tvoriace tahadla sa obalia jutovou tkaninou macanou v asfalte, aby
nespoluposobili s betonovym prierezom krycej dosky a prenasali len osovu silu. Potom sa ulozi vystuz
krycej dosky a tato sa vybetonuje, spolu s dobetonovanim vybrati v prirubach nosnikov nad kotevnymi
plathami. PIna nosnost’ bezdilatacného styku je po dosiahnuti normovej pevnosti betonu krycej dosky.
Materialy pre bezdilatacny styk st konstrukeéna ocel triedy S235JRG pre tahadla, betonarska ocel triedy
B500B a beton C30/37 pre krycie dosky.

V pripade, Ze sa nebudi vymienat’ styky pre vSetky nosniky v prie¢nom reze, vymeni sa styk pre dany
nosnik v Sirke zodpovedajucej Sirke nosnika 1,15 m plus Sirke prilahlych skar. Prie¢na vystuz styku sa
obnazi anesmie sa odrezat’ blizSie k okraju burania, ako je 40 nasobok jej priemeru, aby sa mohla
prestykovat’ s novou prie¢nou vystuzou. Oblast’ burania sa vymedzi okrajom priruby susedného nosnika
apriecnou dilatacnou vlozkou na koncoch krycej dosky, zo spodnej strany separacnou vlozkou
z polystyrénu.

Po buracich pracach a o¢isteni povrchu nosnikov sa za pritomnosti stavebného dozoru posudi stav povrchu
nosnikov a dobetonovania skar medzi nimi — poskodené oblasti sa lokalne zasanuju — vystuz sa zbavi hrdze,
natrie antikor6znym naterom aplikuje sa spojovaci mostik a reprofilacna malta. V projekte je uvazovany
odhad poskodenych oblasti ako 35% celkového horného povrchu nosnej konstrukcie. Bocné plochy
krajnych nosnikov a spodné priruby prvych dvoch nosnikov od kraja sa budu sanovat’ celoplos$ne, vratane
plochy monolitického dobeténovania medzi nimi. Podrobnejsie pozri kapitolu 7.4.3 Sanacia povrchov
beténovych konstrukeii.

Vyvrtaji sa otvory do nosnej konstrukcie pre odvodnovacie tvarovky a to cez hornti prirubu 2. nosnika
zl'ava, tu sa zhotovi §ikmy jadrovy vrt, ktorého okraj musi byt aspont 60 mm od okraja predpinacich kablov
kotvenych pri hornom povrchu. Po ocisteni povrchu mostovky sa identifikuju polohy kotiev a podl'a toho
sa pripadne upravia polohy odvodiiovacich tvaroviek v prie¢nom alebo i v pozdiznom smere tak, aby bolo
zarucené, Ze nedojde k poruseniu predpinacej vystuze nosnika. V monolitickom styku spodnych prirub
krajnych nosnikov sa v jeho strede vytvori zvisly jadrovy vrt. Osadia sa chranicky pre odpadové rary
novych odvodnovacov, pripadne aj ich sedla, ak budu zasahovat’ do povrchu mostovky (vyska osadenia sa
uréi po vyhodnoteni zamerania skutoéného povrchu nosnej konstrukcie a aktualizacii smerového
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a vyskového vedenia R1 v oblasti mosta apo konkretizacii odvodnovacieho systému ponuknutého
zhotovitel'om).

Zabetonuju sa vyburané Casti prirub a dobeténovania Skar nosnikov v oblasti vyburanych pdvodnych
odvodnovacov.

Vystuz tr¢iaca z povrchu nosnikov sa ohne o 90 stupiiov do roviny zodpovedajicej spodnej vrstve vystuze
spadového betonu, smer ohnutia je prie¢ne na pozdiznu os mosta. Ak sa jedna o dvojstrizny strmeti, tak sa
najskor odreze jeho spojovacia Cast’ a zostanu dva prity, ktoré sa ohnt o 90 stupiiov v prienom smere,
jedna vetva smerom vlavo, druha smerom vpravo. Vystuz bude zvySovat’ spolupdsobenie vrstvy spadového
betonu s nosnikmi v oblasti kotvenia rims.

7.4.2.3 Spadovy betén na nosnej konstrukcii

Ulozi sa vystuz spadového beténu primarne v podobe zvaranych sieti, s doplnkovou pratovou vystuzou po
okrajoch konstrukcie a v mieste protispadu pod rimsou vpravo, na zaciatku mosta aj pod rimsou vlavo.
Vzhl'adom na mali minimalnu navrhnutd hrubku spadového betéonu v hodnote 70 mm, bolo zvolené
presahovanie sieti navzajom len v prie¢nom smere mosta, len s jednou spolo¢nou vrstvou pre priecne prity
stykovanych sieti tak, aby sa nezmen3ovalo uz tak nedostatoéné krytie. Stykovanie pozdiznych pritov je
navrhnuté pomocou priloziek, ¢o je pochopitelne pracnejsie. Prilozky musia byt ulozené v tej istej vrstve,
ako je pozdizna vystuz, budi sa teda prikladat’ zboku prislu§ného prita zvaranej siete. UloZia sa tak, aby
boli vycentrované na stred styku, teda, aby sa stykovali s kazdou zo sieti na rovnaka dizku. Musia byt
priviazané ku stykovanému prutu viazacim drétom. V miestach s vac¢Sou hrubkou spddového betonu ako
120 mm je mozné stykovat’ siete v oboch smeroch vzajomnym presahom.

Vyrovna sa vystuz v kapse pre mostny zaver na opore ¢.17 a pripadne sa doplni poskodena a chybajica
vystuz v tvare strmefiov a vlepovanych prutov na minimalne poziadavky ponuknutého typu mostného
zaveru. Tvar vystuze uréi autorsky dozor na zaklade obhliadky skutkového stavu po vyburani kapsy
a vyrovnani povodnej vystuze. Kapsa za zabetonuje v takom tvare, aby zodpovedala ulozeniu pouzitého
mostného zaveru do vrstvy plastmalty s plynulym napojenim povrchu 16zka mostného zaveru na povrch
spadového betonu.

Vybetonuje sa novy spadovy beton v prislusnej etape, a to postupne v prerusovanych pracovnych usekoch
po dizke mosta. Pocet a poradie betonaze usekov uréi AD v spolupraci so zhotovitelom podl'a aktualneho
¢asového harmonogramu stavby a technologickych moznosti ¢erpania beténu. Casova prestavka medzi
zabermi je min. 5 dni.

Trieda betonarskej vystuze BS00B, pevnostna trieda betonu C30/37, blizsie vlastnosti pozri kapitolu 7.6.

7.4.2.4 Geometria nosnej konStrukcie

Geometria mosta je podmienend stavajucim vyhotovenim monolitickej konStrukcie, v prefabrikovanej
Casti polohou a vzopitim nosnikov. Nosnu konstrukciu nebolo mozné uplne presne zamerat’ zo spodku
Standardnymi metodami kvdli jej polohe nad rozsiahlou plochou vodnej nadrze a ani zvrchu kvoli prekrytiu
vozovkou a zvrSkom. Preto sa tvar nosnej konstrukcie urcil z kombinacie zamerania okrajov rims a udajov
o vztahu polohy rims a nosnej konstrukcie v mostnych listoch a projekte mosta, ktory bol k dispozicii len
v obmedzenom mnozstve priloh. Na spracovanie PSO zameranie v§ak postacovalo. Po skonceni buracich
prac je potrebné presne zamerat’ skutocnii smerova a vySkovi polohu obnazeného povrchu monolitickej
konstrukcie, respektive u nosnikov prefabrikovanej Casti okraje aj kazdu vystupujiucu hranu na ich styku,
v zavislosti od ich uloZenia do prie¢neho spadu a takisto aj po dizke mosta sa o¢akévajii nerovnosti v mieste
styku dielcov. V ramci dokumentacie pre vykonanie prac sa budu aktualizovat’ vSetky geometrické vztahy
pocinajic nahradnym smerovym a vySkovym vedenim, pokracujic priestorovym vyty¢enim povrchu
spadového betonu a Casti mostného zvrsku, vybavenia a povrchu vozovky. Z tohto dovodu sa v projekte
nepracuje s absolutnymi nadmorskymi vySkami uvedenych konstrukénych Casti. Podrobné vytycenie bude
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sucastou VPP.

Pre ostatné merania, potrebné pre navrh zosilitujuceho predpétia, pozri kapitoly 7.3 a 7.4.2.1.3.

7.4.3 Sanicia povrchov betonovych konstrukeii

Na nosnej konstrukcii a spodnej stavbe sa vyskytuju rézne lokalne poruchy povrchu betonu, ako su
nedostato¢né krytie betonu, odlipnuté povrchové vrstvy betonu z dovodu korédzie vystuze a tréiaca vystuz.

Vsetky lokalne poruchy sa opravia $pecialnymi hmotami uréenymi na sanaciu betonovych konstrukcii. Pre
sanaciu sa mozu pouzit’ iba také hmoty, ktoré maju prislusné atesty a certifikaty pre pouzitie na sanaciu a
musia byt’ odsuhlasené obstardvatel'om. Tieto materialy a postupy musia byt v sulade s normou EN 1504.

7.4.3.1 Buracie prace a priprava podkladu

Pred aplikaciou reprofilacnych a sanaénych hmot je potrebné najskér upravit povrch beténovych
konstrukcii tak, aby splial podmienky pre nandSanie sana¢nych a reprofilacnych vrstiev.

V prvom kroku sa odstrdnia vSetky narusené skarbonatované, agresivnymi latkami kontaminované
povrchové vrstvy betonu alebo uvolnené Casti betdonu, pripadne povrchovych cCasti betdénu, ktoré su
kontaminované neziaducimi latkami, resp. odstranenie koréznych splodin z povrchu vystuze. Rovnako sa
odstrénia akékol'vek predchadzajtice sana¢né hmoty, ktoré nemaji dostato¢nt stidrznost’ s podkladom. Z
betonu a ocel'ovej vystuze bude odstraneny prach, hrdza, vykvety, cementové mlicko, mastnota a zvysky
starych naterov. Ciel'om pripravy podkladu je zaistit’ hutny a inosny podklad pre aplikaciu hmét na opravy,
vratane ocCistenia betonarskej vystuze od kordzie a tiez ,,otvorit* Struktiru beténu, t. j. odhalit’ Struktaru
tak, aby mohlo dojst’ k dobrému zakotveniu reprofila¢nych vrstiev. ,,Otvorenie” povrchu beténu sa
najjednoduchsie definuje tak, ze st na povrchu vizudlne viditeIné zrna drobného i hrubého kameniva,
vratane vacsich vzduchovych porov v maltovej Casti.

Mechanické odstraiiovanie povrchovych vrstiev sa bude realizovat ru¢ne alebo pomocou Tlahkych
elektrickych (do hmotnosti 4 kg) alebo I'ahkych pneumatickych kladiv (do hmotnosti 2 kg — typ pre
kamenérov). Mechanické odburanie sa zameria aj na beton pozdiz pritov korodujicej vystuze. Korézne
splodiny na odhalenej vystuzi obvykle odstraiiované iba na miestach, kde prislo k oddeleniu krycej vrstvy
alebo kde povrchové vrstvy vykazuji na poklep tzv. duty zvuk. V pripade zistenia trhlin alebo odlupujucich
sa vrstiev betonu aj na zadnej strane vystuzného pruta je potrebné, aby bol odhaleny a o¢isteny od korozie
nielen Celny plast’ vystuzného prutu, ale aj jeho bo¢na a zadna strana.

Pri pracach sa postupuje tak, aby vplyvom mechanického Cistenia nedochadzalo ku vzniku mikrotrhlin v
zdravom betdone. Odstrafiovanim povrchovych vrstiev betonu nesmie dojst’ k znizeniu statickej sposobilosti
konstrukcie. Tuto poziadavku je potrebné zvlast’ zohl'adnit’ pri tenkostennych konstrukénych prvkoch a pri
predpétych konstrukciach. Pri odstraiiovani povrchovych vrstiev betonu nesmie byt ohrozena kvalita a stav
ocelovej vystuze (betonarskej, predpinacej, vratane kanalikov a kotiev). Beton vyhovujtci kvalitou a beton
v jadre prierezov nesmie byt naruSeny a nesmu byt poskodené prvky prislusenstva v konstrukeii.

Po odstraneni nestidrznych casti povrchu sa tieto plochy otryskaju a o€istia vysokotlakovym vodnym la¢om
s tlakom min. 100 MPa. V miestach, kde bude odhalena ocel'ova vystuz, sa tato vystuz ocisti od koréznych
splodin. Pre zabezpecenie ochrany vystuze proti korozii sa pouZzije antikordézny nater v hribke min. 2,0
mm. Po ocisteni sa vystuz ihned sa oSetri antikor6znym naterom. Antikor6zny nater musi byt hutny a
suvisly.

Pred nanasanim reprofila¢nych materialov sa povrch dodisti tlakovou vodou (tlak cca 20 MPa). Ciel'om je
uc¢inné umytie pripraven¢ho podkladu a zbavenie povrchu jemnych prachovych Ccastic, napr. po
mechanickom odstraneni zdegradovaného beténu.

Podklad bude pred aplikaciou reprofilaénej malty dokladne nasyteny vodou, aby sa zamedzilo rychlemu
odCerpaniu vody z novych materidlov. Nevsiaknuta voda sa musi pred realizovanim sana¢nych a
reprofilacnych prac odparit’, povrch nesmie byt leskly (tzv. matne vlhky podklad).

Podklad musi byt dostatoéne unosny. Unosnost’ sa overuje odtrhovymi skaskami, pri¢om sa pozaduje
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hodnota min. 1,5 MPa.

7.4.3.2 Druh a rozsah sana¢nych prac

Sanécii povrchov bude predchadzat’ zainjektovanie trhlin v nosnej konstrukcii a zhotovenie celého systému
zosiliujuceho externého predpitia. Vynimkou je povrch spodnej dosky pri krajnych prie¢nikoch v oblasti
cca 14 m od priec¢nikov €. 1 a €. 5, kde sa predpétie aplikuje externe vo forme kablov z predpinacich tyc¢i,
ten sa bude sanovat’ hned’ po osadeni a prikotveni ocelovych kotevnych pripravkov pre tyée pozdizneho
predpiitia, ale eSte pred inStaldciou samotnych tyci.

Celoplosna sanécia sa uvazuje u vsetkych viditelnych ploch krajnych opdr a medzil'ahlej podpery ¢.2,
s presahom 300 mm pod upraveny povrch terénu, kde nie je spevneny, inde len po povrch spevnenia
okolitého terénu. U hornych povrchov tloznych prahov sa sanicia vykona tak, aby vznikla rovné viditel'na
hrana ulozného prahu, na hornom povrchu prahu sa nanest sana¢né hmoty na vzdialenost’, ktora dovoli
dosah aplikacného naradia v obmedzenom priestore medzi spodkom nosnej konstrukcie a vrchom tlozného
prahu. U opdr pod mostnym zadvermi nesmie takato uprava zamedzit' odtekaniu pripadnej presiaknutej
vody z povrchu tloZzného prahu vytvorenim uzavretého bazénika.

Celoplosna sanacia sa vykona aj u uloznych prahov vsetkych podpier dilataéného celku DC2, teda P5 az
P16, kde hlavne zvislé ¢ela a Sikmé podhlady vykazuji urcity stupen poskodenia.

U podpier P3 az P8 sa vykona celoplo$na sanécia prefabrikovanych Casti, pouzitych ako stratené debnenie
pri betonazi ich driekov. Povrch sa ocisti tlakovou vodou, obnazena vystuz sa ociti a opatri protikor6znym
naterom a nanesie sa sanacnd malta a cely driek podpery a opatri zjednocujicim naterom. Vyska je zavisla
od kolisania hladiny nadrze, bude sa sanovat’ 500 mm nad hornu Groven stop po vodnej hladine na betone
podpier.

Na monolitickej nosnej konstrukcii DC1 sa bude celoplo$ne sanovat’ povrch prie¢nikov ¢.1 a ¢.5 spolu
so zvislou plochou ukoncenia l'avej aj pravej konzoly mostovky, ktord bola a bude zakrytd rimsovym
prefabrikatom. Ostatné povrchy, ako su steny trdmov, povrch dolnej dosky s podhl'ad konzol mostovky sa
budt sanovat’ len lokalne v miestach s viditelnym poskodenim betdénu, obnazenou vystuzou alebo
v miestach s nedostatocnou hribkou krycej vrstvy betonu.

V prefabrikovanej Casti nosnej konStrukcie DC2 sa budl celoplosne sanovat’ boky krajnych nosnikov a
spodné povrchy prvych dvoch krajnych nosnikov vratane monolitickej Skary medzi prvym a druhym
nosnikom od vonkajs$ieho okraja, kde su na pravej strane vyustené zvislé potrubia odvodiiovacov a zrejme
z titulu ich netesnosti dochéadzalo k priesakom do dutiny medzi nosnikmi a k degradacii monoliticke;j
Skary. V rovnakom rozsahu sa budu sanovat’ aj prvé dva nosniky na l'avej strane nosnej konstrukcie, aj ked’
tam problematicky vplyv odvodnenia nie je. Ostatna spodna plocha prefabrikovanej ¢asti sa bude sanovat’
len lokalne pri viditel'nom poskodeni povrchu betonu alebo obnazeni vystuze.

Na prefabrikovanej casti DC2 sa skontroluje stav bezdilatacnych stykov nosnikov a za pritomnosti
autorského dozoru sa uréi konkrétne mnozstvo stykov, ktoré treba opravit’ alebo tplne nahradit’.

Mostovka — horny povrch nosnej konstrukcie je samostatna kapitola, ked’ze bude na fiu aplikovana vrstva
spadového betonu, bude sa sanovat’ len lokdlne v poskodenych oblastiach, so zvlaStnym zameranim na
oblasti kaps medzil'ahlého kotvenia predpinacej vystuze. Postup plati rovnako pre DC1 aj pre DC2.

Vystuz, odhalena pred alebo pocas sanacie, sa zbavi hrdze a natrie sa antikor6znym naterom.

Niektoré viac poskodené oblasti — lokdlne obmedzené - ako st hrany stien a rohy tloznych prahov
medzil'ahlych podpier, alebo okraje monolitickych prie¢nikov si vyziadaju vac¢sie hrubky sanacie, cielom
je dosiahnut’ rovné plochy a hrany vychadzajice z pdvodného tvaru konstrukcie.

Sanacny systém musi byt certifikovany (pouzité trieda R4) ako celok so vSetkymi jeho vrstvami. Nie je

mozné kombinovat’ vrstvy od roznych vyrobcov. Pontkne ho zhotovitel stavby a zrealizuju sa referencné
testovacie plochy zvlast' pre zvislé povrchy a zvlast’ pre podhlady.
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7.4.3.3 Ekologicky dopad sana¢nych prac

Na moste sa nachadzaji hniezda niektorych druhov chraneného vtactva, ktoré bude nutné odstranit’ pred
zahajenim sanac¢nych prac. Tato ¢innost’ sa musi vykonavat’ v tizkej sti€innosti s ekologickym dozorom za
podmienok Specifikovanych vo vyjadreni, ktoré je sucastou dokladovej Casti dokumentacie. Blizsie pozri
kapitolu 8.3 Vztah k tzemiu.

7.5 Prechodové apravy

Na moste sa nachadzaju prechodové dosky dizky 6,0 m, st uloZzené na rubovej strane zavernych murikov.

Tieto sa kompletne vyburaju s tym ,Ze sa bude klast’ doraz na zachovanie ulozenia a kotvenia dosky na
zavernom muriku.

Nové prechodové dosky budu zhotovené po odstraneni konstrukcie vozovky az na povrch existujucich
dosiek a vyburani povodnych dosiek vratane podkladového beténu. Ulozenie novych prechodovych dosiek
sa zrealizuje na sana¢nou maltou vyrovnany povrch zavernych murikov v oblasti ich pévodného uloZenia.
Doplni sa pripadna chybajuca vystuz vlepenim prutov priemeru 25 mm, ktoré budu osetrené protikoréznou
ochranou, vo vzdialenosti po 500 mm. Na vyrovnany podklad protimrazovej vrstvy nasypu v spade 1:10
v pozdiznom a 2% v prie¢nom smere sa vytvori podkladova vrstva z prostého betonu s hornym povrchom
v spade novej prechodovej dosky. Nova doska sa zhotovi uloZzenim vystuze na takto upraveny podklad
a naslednym zabetonovanim.

Vystuz prechadzajiica cez vrubovy kib dosky bude mat’ protikordéznu upravu metalizaciou Ziarovym
zinkovanim podla kapitoly 7.9 . Kib sa vytvori vloZzenim pruznej vlozky hribky 20 mm medzi prechodovii
dosku a uloZenie na zadverny murik, resp. zaverny murik pod mostnym zaverom. Tato zvisla Skara sa na
povrchu utesni trvale pruznou zalievkou s predtesnenim.

Vsetky pristupné povrchy prechodovej dosky sa opatria izolaciou proti zemnej vlhkosti v zlozeni 1x
penetracny a 2x asfaltovy nater. Na hornom povrchu dosky do vzdialenosti 1000 mm od okraja mostného
zaveru sa zhotovi izolacny systém rovnaky ako na nosnej konstrukcii, okrem zapecatujucej vrstvy.

7.6 Protikorozna ochrana konStrukénych prvkov mosta

7.6.1 Betonové konStrukéné prvky

Primarna protikor6zna ochrana je dana poziadavkami na odolnost’ beténu voci pdsobeniu prostredia.
Stupen agresivity prostredia je pre jednotlivé nové konstrukéné Casti charakterizovany v zmysle normy
STN EN 206-1 nasledovne:

KOTEVNE BLOKY VK STN EN 206-C40/50-XC3 (SK)-C1 0,1-Dmax16 nizkozmrastujici
DEVIATORY VK STN EN 206-C40/50-XC3 (SK)-CI 0,1-Dmax16 nizkozmrastujici
UCHYTY VK STN EN 206-C35/45-XC3 (SK)-Cl 0,4-Dmax16

SPADOVY BETON STN EN 206-C30/37-XC3,XD1,XF2(SK)-Cl 0,4-Dmax16

RIMSA ,KAPSY MZ STN EN 206-C35/45-XC4,XD3,XF4(SK)-Cl 0,4-Dmax16
ZAKLAD POD RIMSY STN EN 206-C25/30-XC2,XF1(SK)-ClI 1,0-Dmax22

PRECHODOVE DOSKY STN EN 206-C30/37-XC3,XD2,XF2(SK)-Cl 0,4-Dmax22
SPEVNENIE KRAJNICE STN EN 206-C35/45-XD3,XF4(SK)-CI 1,0-Dmax22
SPEVNENIE SVAHOV STN EN 206-C35/45-XD3,XF4(SK)-CI 1,0-Dmax22
PODKLAD POD ZI’ABY STN EN 206-C25/30-XF1,XA1(SK)-CI 1,0-Dmax22
PODKLADOVY BETON STN EN 206-C12/15-X0(SK)-C1 1,0Dmax

Protikordzna ochrana novych Casti je d’alej zabezpecena konStrukénymi opatreniami, medzi ktoré patri
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krytie betonarskej vystuze v zmysle STN EN 1992, pricom sa uvazuje so zivotnost'ou objektu 50 rokov .

Pri niektorych existujucich Castiach nosnej konstrukcie nie je zabezpeCend dostatocna krycia vrstva
betonarskej vystuze alebo je tato zdegradovana, pripadne uplne odpadnutd, preto sa tu celoplosne aplikuje
sekundarna ochrana reprofilacnymi maltami. Podrobne pozri kapitolu 7.4.3 Sandcia povrchov betonovych
konstrukcii.

7.6.2 Protikorézna ochrana prvkov zosiliiujiceho predpitia

Protikordzna ochrana nestidrznej predpinacej vystuze je zabezpecena tym, Ze kabel ako celok v HDPE rarke
a kotve bude zainjektovany cementovou injektaznou maltou.

Ochrana kotiev kablov a kotiev ty¢i zabetonovanych v novych kotevnych prvkoch v komore mosta je
trojstupiiova:

primarna : zainjektovanim kotevnych objimok kéblov resp. matic ty¢i v hrnci doddavanom s kotevnym
systémom

sekundarna : ochrannym dvojvrstvovym naterom z epoxidovej zivice, prekryvajucim celo kotvy s hrncom
ako aj betonu v okoli kotvenia minimalne do vzdialenosti 300 mm od osi kotvenia.

terciarna : ochrana samotnou dutinou nosnej konstrukcie

Ochrana samotnych predpinacich ty¢i osadenych v novych konstrukénych prvkoch je zabezpecena
dostato¢nou krycou vrstvou a zainjektovanim tyce v rurke spolu s trvalou systémovou ochranou kotvy tyce
v exteriéri podl'a ETA dodaného certifikovaného vyrobku. RoznaSacia a vyrovnavacia kotevna podlozka
umiestnena v exteriéri bude mat’ povrchovi upravu metalizdciou a ochrannym naterovym systémom.
Kotvenie ty¢i zabetonovanych v spadovom betone bude chranené dvojvrstvovym naterom z Cistej
epoxidovej Zivice aplikovanym este pred zabetonovanim do vrstvy spadového betonu.

Kotviace pripravky pre externé tyée pozdizneho predpitia budi mat’ rovnaku povrchovi ochranu ako
kotevné podlozky umiestnené v exteriéri. VSetky kotvenia ty¢i na pripravku budd osadené kovovym
metalizovanym ochrannym hrncom a zainjektované. Po injektazi a ocisteni bude cely pripravok , resp.
zostava susednych pripravkov natretych ochrannym naterom, ktory bude presahovat’ az na nosnu
konstrukciu.

Medzi kazdym ochrannym hrncom a kotevnou doskou, ktory bude umiestneny v exteriéri, bude pri jeho
montazi vlozené ploché gumové tesnenie zo sortimentu vyrobcu kotevného systému.

Vsetky ocel'ové prvky, pouzité v systéme zosilnenia mosta, trvale v styku so vzduchom sa ochrania podl'a
TP 068- Protikordzna ochrana ocel'ovych konstrukcii mostov.

Vsetky pouzité naterové latky musia mat’ preukazani zhodu podla systému 3 v Zakone o stavebnych
vyrobkoch. Pouzité naterové systémy budi spifiat podmienky $pecifikované v tabulkach 1,2 a 3 pre
dlhodobu Zivotnost- min. 15 rokov a viac a zakladnym kordéznym zataZenim, ktoré obsahuje oblasti
postreku posypovou sol’ou.

Roznasacie podlozky pod kotvy ty¢i v exteriéri a ochranné hrnce na nich, , kotviace kozliky ty¢i:

1. Ziarové striekanie kovu 100pm
2. 1 x podkladovy nater epoxidovy kombinovany 120pm
3. 1 x vrchny nater epoxidovy kombinovany 120pum

Farebny odtien naterov bude bledosivy a pretrie sa aj pas betonu v okoli kotvenia na §irku min. 50 mm.
Ostatné ocel'ové Casti — rary pre kable, prechodky z vrtov, sedla deviatorov:

1. Ziarové striekanie kovu 80um

3. 1 x vrchny nater epoxidovy 80um

Nater sa aplikuje len na vzdusné Casti sediel, ktoré nebudu v styku s betonom prvku, v ktorom st osadené.
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Pred nanasanim zakladného nateru sa ocel'ové konstrukcie abrazivne ocistia na stupen Cistoty povrchu Sa
2,5 s drsnost'ou podl'a Rugotestu No.3 na stupenn BN 9a /Sa 2,5 (02) podl'a ISO 8501-1:1988 (STN 03
8221)/.

Sty¢né plochy v miestach spojov sa oSetria naterovym systémom rovnako ako ostatné Casti konstrukcie.

Pred nanesenim povrchovej ochrany je nutné urobit’ mechanické opravy zvarov, rozstreku po zvarani a
zaoblenie vSetkych hran na R=3mm. Z povrchu budi odstranené vSetky mastnoty vhodnym detergentom,
pripadne umyté vysokotlakou vodou. Pocas aplikdcie naterov je nutné dodrziavat’ pokyny uvedené v
technickych listoch k jednotlivym naterovym hmotam. ZvySenu pozornost je nutné venovat’ klimatickym
podmienkam pri aplikdcii a minimalnym ¢asom na pretieranie.

7.7 Mostny zvrSok

7.7.1 Vozovka

Vozovka v priestore medzi zvySenymi obrubami na nosnej konstrukcii vo vzdialenosti vacsej ako 1 m od
okraja mostného zaveru:

Kryt asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA11 PMB 40mm
Spojovaci modifikovana asfaltova emulzia PS, CBP, 0,3kg/m?

postrek

Zaklinenie predobalena drva frakcie 4/8, 2kg/m2 DRVA 4/8

Ochranna vrstva  Liaty asfalt, modifikovany MA 16 PMB 45mm
Spojovaci modifikovana asfaltova emulzia PS, CBP, 0,3kg/m?

postrek

Izola¢na vrstva natavovaci asfaltovy pas modifikovany NAIP Smm

Zakladna vrstva  zapeCat'ujica vrstva

Celkova hrubka 90mm

Vozovka v priestore medzi zvySenymi obrubami na nosnej konstrukcii a na zavernom muriku, na
vzdialenost’ I m obojstranne od okrajov mostného zaveru:

Kryt Liaty asfalt, modifikovany MA16 PMB 40mm
Spojovaci modifikovana asfaltova emulzia PS, CBP, 0,3kg/m?

postrek

Zaklinenie predobalena drva frakcie 4/8, 2kg/m2 DRVA 4/8

Ochranna vrstva  Liaty asfalt, modifikovany MA 16 PMB 45mm
Spojovaci modifikovana asfaltova emulzia PS, CBP, 0,3kg/m?

postrek

Izola¢na vrstva natavovaci asfaltovy pas modifikovany NAIP Smm

Zakladna vrstva  zapeat'ujica vrstva

Celkova hrabka 90mm
Vozovka v priestore rimsovych Casti na nosnej konstrukcii:

Rimsova doska zelezobeton C35/45 premenna

Ochranna vrstva natavovaci asfaltovy pas modifikovany NAIP Smm
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Izola¢na vrstva natavovaci asfaltovy pas modifikovany NAIP Smm
Zakladna vrstva zapecat'ujuca vrstva

Izolécia je navrhnutd na celu Sirku vyrovnavacieho betonu. Zhotovi sa z natavovacich modifikovanych
asfaltovych pasov s vystuznou vlozkou v jednej vrstve. PouZzije sa asfaltovy pés certifikovany pre pouzitie
na mostoch ako sucast’ certifikovaného izolacného systému.

Pred pokladanim izolacie a jej zdkladnej vrstvy je nutné preverit’ stav povrchu spadového betonu, ide
hlavne o rovinatost’, vlhkost’ a povrchovu pevnost. Pred polozenim izolacie bude na obrokovany povrch
betonu aplikovana zakladna vrstva v podobe zapecat'ujucej vrstvy, ktorej material a technologia pokladania
musi spifiat’ vietky ustanovenia prislusnych TKP.

Po polozeni izolacnej vrstvy sa v priestore pod rimsami s presahom cca 200 mm zhotovi druha vrstva
izola¢nych pasov, sliziaca ako ochrana izolacie pri zhotovovani rimsy. V pripade zhotovenia Casti izolacie
pod rimsou v predstihu pred celoplosnou izolaciou, je nutné pouzit napojenie celoplosnej izolacie na
izolaciu pod rimsou postupom podl'a VL4 401.04 alebo 401.05.

Vsetky skary na styku vozovky s inym materidlom sa utesnia pruznou zalievkou, v pripade krytu vozovky
aj pruznou zalievkou s predtesnenim. Skary sa vytvoria vlozenim dosky k obrubniku rimsy pred poloZenim
asfaltovych vrstiev a jej naslednym odstranenim. TieZ sa asfaltovou modifikovanou zalievkou zaleju vSetky
technologické Skary v samotnom kryte vozovky a ochrane izolacie.

7.7.2 Rimsové dosky

Na pravom okraji mosta sa zhotovi monoliticka rimsova doska zo zelezobetdnu s prefabrikovanym zvislym
nosom prekryvajucim zboku spadovy beton aj bok konzoly monolitickej Casti, respektive hornt prirubu
nosnika prefabrikovanej cCasti nosnej konStrukcie. Pouzije sa tenkostenny rimsovy prefabrikat
z polymérového betonu Sedého odtienia vysky 800 mm. Skara na povrchu rimsy medzi monolitickou &ast'ou
a prefabrikatom sa prizna vlozenim lichobeznikovej listy pred betonazou a po jej vybrati sa zatmeli trvale
pruznym tmelom.

Rimsa na pravom okraji mosta je v tiseku ulozenia na nosnej konstrukcii kotvena do hornej priruby nosnika
pomocou jedného radu chemickych kotiev zo zavitovej ty¢e M16 z nerezovej ocele A4 s tesniacim diskom
nad prechodom kotvy izolaciou, ktora prechadza cez vrstvu spadového betonu, ktorej spoluposobenie sa do
odolnosti kotvy na ucinky tahovej sily nezapocitava. V hornej Casti kotvy bude osadena prirubova matica.

Rimsa vpravo na zavernych murikoch budi kotvené taktiez rovnakymi chemickymi kotvami, avSak bez
izola¢nej medzivrstvy. Rimsy su konstrukéne prisposobené predpokladanej vyske povrchu kridel po
vybtrani povodnych rims. Tato vyska sa preveri zameranim po vyburani starej rimsy a nasledne sa
aktualizuje presny vyskovy rozmer rims a vykresy vystuze.

Pozdizna $kara medzi prefabrikatmi a monolitickou rimsovou doskou sa prizna a zatmeli trvale pruznym
polyuretanovym tmelom. Priecne $kary medzi prefabrikatmi v ich hornej oblikovej Casti sa predtesnia a
zatmelia rovnakym tmelom. Vo zvislom smere sa Skary zatesnia zo strany monolitickej dosky rimsy na
cela vysku styku prefabrikat - monolit.

Horny povrch monolitickej ¢asti rimsy vpravo je vyspadovany v sklone 4% smerom do vozovky a bude
mat povrch upraveny metliCkovanim.

Na lavom okraji mosta sa zhotovi monolitickd chodnikovd rimsova doska zo Zelezobetonu
s prefabrikovanym zvislym nosom prekryvajucim zboku spadovy beton aj bok konzoly monolitickej Casti,
respektive hornti prirubu nosnika prefabrikovanej Casti nosnej konstrukcie. Jej horny povrch bude
vyspadovany do vozovky v sklone 2,5% smerom a bude mat’ tiezZ povrch upraveny metlickovanim.

Rimsa bude ukotvena do monolitickej nosnej konstrukcie DC1 pomocou dvoch radov kotiev zo zavitovej
tyCe M16 z nerezovej ocele A4 s tesniacim diskom nad prechodom kotvy izolaciou, ktord prechadza cez
vrstvu spadového betonu, ktorej spolupdsobenie sa do odolnosti kotvy na G€inky tahovej sily nezapocitava.
V hornej casti kazdej kotvy bude osadena prirubova matica.
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Do prefabrikovanej nosnej konstrukcie je kotvenie pomocou dvoch radov kotiev zo zavitovej ty¢e M16
z nerezovej ocele A4 s tesniacim diskom nad prechodom kotvy izolaciou, ktoré budu kotvené do priruby
krajného nosnika a tiez do priruby 2. nosnika od kraja.

Na zvislej strane obrubnika, ktora bude v styku s vozovkou, sa aplikuje kotevno-impregnacny néter.

Betonaz rims je navrhnutd v pracovnych zaberoch dizky maximalne 30m. U monolitickej
konstrukcie DC1 to znamend, Ze bude vytvorend vzdy 1 pracovnd Skara priblizne v strede krajnych poli,
d’alej nad kazdou z medzilahlych podpier a v medzilahlych poliach budu po d’alSie dve pracovné skary
v tretinach rozpétia.

U prefabrikovanej konstrukcie pracovné sSkary nebudd, rimsa sa bude beténovat’ po tsekoch danych
jednotlivymi pol'ami prefabrikovanej nosnej konstrukcie s vytvorenim dvojice dilatacnych skar nad kazdou
podperou kopirujucich polohu koncov krycich dosiek v bezdilatacnom styku nosnikov.

Vsetky $kary bud zatmelené trvale pruznym polyuretanovym tmelom, horna pozdizna vystuz,
prechadzajiica skarou sa natrie epoxidovym naterom v zmysle detailu vo vzorovom liste VL4 410.02,
alternativa 2.

Medzi pracovnymi Skarami sa vytvoria zmrastovacie $kary rimsy vo vzajomnej vzdialenosti mensej ako
6000 mm , s detailmi v zmysle VL4 410.03, alternativa 1.

Do rims sa do dodato¢ne vyvitanych otvorov osadia meracie znacky v zmysle poziadaviek VL4.

7.7.3 Odvodnenie

Odvodnenie povrchu oboch mostov bude zabezpetené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky ku
povrchovym odvodnovac¢om, ktoré sa zabuduju pri obrubnikoch l'avostrannej rimsy mosta. Poloha a pocet
odvodnovacov budu identické s doterajsim stavom. Rovnako sa nemeni spdsob odvedenia zrazkovej vody
vol'ne do priestoru pod most. Vynimkou je odvodiiova¢ O5 umiestneny nad komunikaciou na hradzi, ktory
bude napojeny na kvazi horizontalne zberné potrubie podvesené pod konzolou mostovky a prepojené
s odvodinovacom O6, potrubie bude vytstené do priestoru vodnej nadrze.

Navrhnuté st odvodiiovace s priemerom rury odvodiovacieho potrubia 150 mm, certifikované, liatinové,
s moznostou pozdiznej, prieénej a vyskovej rektifikacie. Konkrétny typ pontikne zhotovitel. Odvodiiovace
musia umoznit’ umiestnenie mreze ¢o najblizsie k obrubniku rimsy, predpokladana je medzera na Sirku
zalievky 20 mm. V projekte sa pocita s polohou osi uzl'abia medzi protichodnymi sklonmi spadového
betonu vo vzdialenosti 250 mm od obrubnika l'avostrannej rimsy. Sedla odvodnovacov budu liatinové s
nizkym tanierom vysky max. 80 mm, s nizkym lapacom necistot a s priamym odtokom dna v monoliticke;
konstrukcii DC1 a Sikmym odtokom z dna, zalomenym na zvisly odtok v komoérke medzi krajnymi
nosnikmi, v prefabrikovanej konstrukcii DC2. Odtoky sa zhotovia individudlne pre kazdy odvodnovac az
po zamerani konStrukcie a existujucich otvorov pre odvodnovacie potrubie po vyburani existujucich
odvodnovacov. Nové odvodnovacie potrubie sa umiestni do existujucich otvorov po potrubi starych
odvodiiovacoch s presahom zvislej odpadovej rary minimalne 150 mm pod existujucu prefabrikovanu
nosnu konstrukciu DC2 (merané od spodku dobetondvky skary medzi nosnikmi). V pripade monolitickej
nosnej konstrukcie DC1 sa na odpadovi riru osadi dvojica kolien a potrubie sa zvedie popri stene tramu
s dizkou prispdsobenou aktualnej vyske steny tramu s presahom minimalne 150 mm pod doln hranu steny
tramu. Rary budu mat’ vhodna povrchovi protikoréznu a stalofarebnu Gpravu. Vnatorny povrch potrubia
musi byt odolny vo¢i posypovym soliam. Predpoklada sa potrubie vyrobené z polypropylénu. Potrubie sa
k spodku konzoly mostovky resp. stene tramu uchyti objimkami ukotvenymi do bo¢nej steny tramu
konstrukcie chemickymi kotvami. Vrty pre kotvy sa musia vyhnut existujucej predpinacej vystuzi
a zvislym strmefiom tramov, preto sa musia zhotovit’ priklepovym vitanim a odsunut’ v pripade kolizie
s tymito vystuzami. Diera vzniknuta netispe$nym vrtom sa musi cela vyplnit’ lepidlom chemickej kotvy.

Sedlo odvodnovaca bude zabudované v prienom smere vodorovne, v pozdlznom smere rovnobezne s
povrchom spadového betonu.

Podpovrchové odvodnenie izola¢nej vrstvy je zabezpeCené drenaznymi kanalikmi pozdlz obrubnika
lavostrannej rimsy a mostnych zaverov, zhotovenych v ochrannej vrstve izolacie. Zhotovia sa z drenazneho
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plastbetonu z tazeného kameniva frakcie 8/16 obalené epoxidom, so zakladnou Sirkou 100 mm a vyskou
45 mm, v oblasti okolo odvodiovacov a nad odvodnovacim tvarovkami v rozsahu ur¢enom grafickou
prilohou. Nad uzlabim v povrchu spadového betonu st navrhnuté pozdizne kanaliky na celt dizku mosta.
Prie¢ne drenazne kanaliky sa zhotovia pri mostnych zaveroch cez celt Sirku vozovky pri oboch oporéach zo
strany nosnej konstrukcie a na monolitickej asti nosnej konstrukcie DC1 pri podpere ¢. 5. Budu zatstené
do odvodnovacich tvaroviek v bezprostrednej blizkosti mostného zaveru, ktoré buda mat’ Sikmy odtok
abudi osadené do vyvitanych §ikmych dier v nosnej konstrukcii. Pozdizne drenazne kanaliky budu ustit’
do odvodinovacov. Povrch ochrany izolacie v oblasti medzi kanalikmi a obrubnikom, resp. mostnym
zaverom, bude vyspadovany smerom do kanalika.

Na celej dizke pozdizneho odvodiovacieho kanlika sa doplnia, vzdy v poloviénej vzdialenosti medzi
odvodnovacmi, odvodiiovacie tvarovky so zvislym odtokom.

Odvodnovacie tvarovky budi z nerezovej ocele A4, vyuastené budu volne do priestoru pod mostom,
s presahom rury pod existujucu konstrukciu minimalne 300 mm v pripade monolitickej nosnej konstrukcie
DC1 (merané od spodku konzoly) a minimalne 150 mm v pripade prefabrikovanej nosnej konstrukcie DC2
(merané od spodku dobetonavky skary medzi nosnikmi). Osadenie tvaroviek musi byt pevné, osadia sa
zhora do vrstvy plastmalty a nou sa zaskaruje aj medzera medzi rurkou tvarovky a vrtom zo spodku nosnej
konstrukcie pred aplikovanim sana¢nej malty na tieto povrchy.

Otvory v nosnej konstrukcii pre ich odpadové rarky sa vyvrtaju jadrovym vitanim, pri vitani sa nesmie
poskodit’ Ziadna predpinacia vystuz v nosnikoch prefabrikovanej Casti. Jej poloha sa preveri vizualne (v
pripade pochybnosti sa overi pokusnym priklepovym vrtom) este pred vitanim a v pripade kolizie sa
odsunie tvarovka priecnym smerom k vonkajSiemu okraju konstrukcie tak, ze jej priruba moéze v krajnom
pripade zasiahnut’ aj pod budiicu rimsu. Ak to nestaéi, je mozné posunut’ polohu tvarovky aj v pozdiznom
smere.

Tak horny povrch tvarovky, ako aj povrch sedla odvodiiovaca, budu zapustené pod povrch spadového
betonu s vyspadovanim jeho povrchu k osadenym prvkom, aby bol zabezpeceny odtok vody do prvkov. Na
priruby prvkov sa natavi izolacna vrstva vozovky.

V prefabrikovanej nosnej konstrukcii DC2 sa do dobetonovania spodnej priruby medzi krajnymi dvomi
nosniky vpravo, v ktorom st umiestené odpadové potrubia odvodiovacov, vzdy pred vyskovo nizsie
polozenym prie¢nikom vyvita otvore pre osadenie odvodnovacej rarky . Tato sa vlepi do otvoru tak, aby
nevytféala nad povrch betonu styku, odhadom bude jej dizka vlepenia maximalne 110 mm, presah pod
spodok nosnej konstrukcie bude min. 150 mm. Priemer vrtu 72 mm , rurka bude z nerezového materialu
A4 , DN 50 mm. Priestor medzi vrtom a rurkou sa musi uplne vyplnit’ lepidlom, aby prichadzajica voda
smerovala do rurky.

Povrchové odvodnenie mostného zaveru sa nebude Specialne riesit, mostny zaver sa pod pravostrannou
rimsou zalomi do protispadu, ¢im sa zabrani odtoku vody mimo mostny zaver. Poc¢as dazd’a sa predpoklada
odtok prebytoénej vody pozdiz obrubnika a po dazdi postupné odparenie vody uviaznutej v uzlabi proti
sklonov mostného zaveru. Sekundarne odvodnenie sa bude riesit vyspadovanim poistnej membrany
k Tavému okraju a jej zatstenim do typického zachytného hrnca vyrobeného ako zvarenec z nerezového
plechu hrubky 3 mm, material triedy A4, so zvislym odtokom s napojenim na HDPE odpadové potrubie
uchytené¢ do boku opory. Hrmiec sa zhotovi v takej Sirke, aby licoval s vonkaj$§im povrchom rimsovych
prefabrikatov. Rozmery hrnca cca 600x350x200 mm. Presny tvar sa nakresli v DVP po zamerani okrajov
nosnej konstrukcie a vytyceni rims.

Odvodnenie priestoru vozovky popri kridle opory ¢.17 sa zrealizuje prienym spadom vozovky
k vonkaj$iemu obrubniku, kde bude zrazkova voda pozdiznym spadom vozovky vedena ku koncu kridla.
Tu sa zhotovi monolitické betonové spevnenie krajnice, vystuzené zvaranou sietou, s vyspadovanim k
hrane svahu nasypového telesa.

7.7.4 SluZobné chodniky

Na povrchu rimsy vpravo je navrhnuty jednostranny sluzobny chodnik, jeho Sirka po oprave bude 0,75 m.
Povrch chodnika je tvoreny priamo betonom rimsy.
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7.7.5 Mostné zavery

Na moste je navrhnuty na opore ¢€.17 novy povrchovy modulovy mechanicky mostny zaver, s
gumokovovym kobercom a ocel'ovym 16zkom, ukotvenymi pomocou predpitych chemickych kotiev do
vopred vytvoreného betonového 16zka. V oblasti vozovky bude mat jednostranny sklon smerom
k obrubniku l'avostrannej rimsy, za ktorym bude zrealizovana zmena sklonu a v oblasti pod povrchom
rimsy bude vyvedeny nahor do maximalneho mozného protispadu. Chodnikova Cast’ vratane obrubnika
bude prekryta krycim plechom. Uvazuje sa s doplnenim kotevnej vystuze do zaverného murika resp.
prie¢nika nosnej konstrukcie, vlepovanim priloziek tvaru L. Mnozstvo vlepenej vystuze urci autorsky dozor
podl'a stavu a mnozstva povodnej vystuze s prihliadnutim na miniméalne potrebné mnozstvo dané
poziadavkami pouzitého typu mostného zaveru. Tvar aarmatira 16zka sa ur¢i tiez v stvislosti
s poziadavkami pouzitého typu mostného zadveru v ramci DVP. Dobetonovanie 16zka sa zhotovi z betonu
C35/45-XC4,XD3,XF4(SK).

Mostny zaver musi byt schopny preniest’ celkovy pohyb do 360 mm.
Mostny zaver bude kolmy.
Mostny zaver musi elektricky odizolovat’ nosnt konstrukciu od spodne;j stavby.

Mostny zaver bude dodany s protikordéznou ochranou od vyrobcu v zmysle TP 068 "Protikor6ézna ochrana
ocelovych konstrukcii mostov" pre ,,vysoku® Zivotnost’ - min. 15 rokov a viac.

Mostné zavery na opore €.1 a podpere ¢.5 boli vymenené v nedavnej dobe a pocas rekonstrukcie mosta sa
pocita len s vymenou krycich chodnikovych plechov tak, aby zodpovedali novym tvarom rims a rimsovych
prefabrikatov.

7.7.6  Loziska

Nosna konstrukcia je uloZzend na hrncové loziska. Tieto prvky nie st predmetom rekonstrukcie mosta.
Loziska sa podla ich pristupnosti vizualne skontroluju, pripadné necistoty v ich okoli sa odstrania v ramci
burracich a sanacnych prac na spodnej stavbe.

7.7.7 Zvodidla

Zvodidla na moste boli menené nedavno a na zaklade zadania predmetu rekonstrukcie sa nebudi nahradzat’
novymi zvodidlami. Po Setrnej demontazi a uskladneni v stredisku SSuR v obci Nebojsa, sa namontuju
spitne na nové rimsy.

V strednom deliacom pése sa na zabradl'ové zvodidlo osadi uplne plotovy nadstavec s pletivom. Pouziju
sa pritom nové nosné profily ale povodné pletivo, ktoré je skoro nové.

Nad mostnymi zavermi na oporach budu zvodnice spojené elektricky izolovanym dilatacnym stykom. Pred
mostom aj za mostom zvodidla pokracuju bez prerusenia, napojenim na existujuce cestné zvodidlo, ktoré
sa v dlzke Specifikovanej v SO 101-00 demontuje a nahradi novym s tpravou jeho smerového vedenia.

Na zvodidla sa osadia smerové stipiky a biele a modré odrazaée — blizgie vid’ SO 101-00.

Stipiky zvodidla sa na rimsu ukotvia cez vrstvu plastmalty pod kotevnymi doskami. Kotvenie stipikov je
sucast’ou systému zvodidla.

Pri spétnej montazi sa uvazuje s vymerami pre zvodidla podl'a nasledovnej schémy: okrem prac demontaze
a montaze, uskladnenia a dopravy, sa v projekte vykazuje nové kotvenie zvodidiel v rozsahu 100%, novy
spojovaci material v rozsahu 100 %, nové diagonalne vzpery medzi zvodnicou a rubom stipika v rozsahu
10 % a nové diely zvodnic ¢i stipikov v rozsahu 10% z celkového mnozstva, rovnako nové buda vietky
dilata¢né zvodnice.

7.7.8 Zabradlie

Zébradlie sa osadi navonkajSom okraji lavostrannej rimsy. Zabradlie je navrhnuté ako delené
z jednotlivych dielcov skladobnej dlZzky maximalne 2 m, pozvéaranych z hlinikovych profilov.
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V oblasti nad mostnymi zavermi sa susediace dielce vyrobia s prekrytom medzery medzi dielcami
paralelnou konzolou na jednom z nich, oddelenou vzduchovou medzerou od druhého dielca. Dielce su
atypické, odporti¢a sa vyrobu jedného z nich, nechat’ kvoli presnosti az po osadeni vSetkych ostatnych
dielcov na kridle rimsy a prvého dielca na nosnej konstrukcii s pripadnou tipravou dizkovych rozmerov.

Kotvenie dielcov je navrhnuté pomocou pitnych dosiek, ulozenych do vrstvy plastmalty a kotvenych
prostrednictvom chemickych kotiev. Bezny dielec zabradlia ma kazdy stipik kotveny $tyrmi kotvami M12
s efektivnou hibkou kotvenia 140 mm. Material kotiev — nerezova ocel triedy min. A4. Jednotlivé diely
zabradlia budu v Grovni susediacich kotevnych dosiek navzajom vodivo prepojené. Prepojenie sa nesmie
zrealizovat’ nad mostnymi zavermi na krajnych oporach. Pod kotevnymi doskami bude vrstva plastmalty.

Dielce budu opatrené dvojvrstvovym néterovym systémom na baze polyesterov , hrubka kazdej vrstvy
60-100um , vrchny odtien RAL 1028 (melonova ZlIta).

7.7.9 Revizne zariadenia

Pristup k mostu bude popri opore €. 1 po existujicom spevnenom chodniku, vedenom po svahovom kuzeli
pod most k licu opory a d’alej az k pite nasypu. V ramci rekonstrukcie sa vycisti od vegetacie a skary
v fiom sa vySkaruji cementovou maltou.

Pristupy do komory mosta sa uzavrii osadenim novych ocel'ovych poklopov v tvare zakladného ocel'ového
ramu s pantami pre otvaratelné kridlo samotného poklopu. Zakladny ram bude ukotveny chemickymi
kotvami do povrchu spodnej dosky a kridlo poklopu bude z uholnikov s vypliiou vo forme ocel'ovej siete
s vel'kostou otvoru do 10x10 mm. Poklop sa musi zaistit’ proti otvoreniu. Cela zostava poklopov bude
protikor6ézne oSetrena metalizaciou a dvojvrstvovym ochrannym naterom. Orienticia smeru otvarania sa
zvoli tak, aby sa do komory dalo vojst’ ¢o najbezpecnej$im sposobom, vzhl'adom na to, Ze zo strany
prie¢nikov bude priestor limitovany novymi kotevnymi blokmi a deviatormi.

7.8 Terénne Gpravy

Terénne upravy pri opore ¢.1 budu spocivat’ v rekonstrukcii existujuceho spevnenia, ktoré je rozsiahle
a pozostava z monolitického spevnenia povrchu nasypu s integrovanym pristupovym chodnikom, popri
ktorom je vedeny odvodiovaci rigol. Plochy sa kompletne ocistia od néletovej vegetacie.

Skéry medzi segmentami spevnenia sa vycistia a vyplnia cementovou maltou. Segmenty spevnenia, ktoré
su viditel'ne poskodené, alebo vyskovo poklesnuté voci ostatnym segmentom, sa vyburaji a zhotovia
nanovo.

Spevnia sa aj Casti krajnice za rimsami. Spevnenie bude z monolitického betonu vystuzeného zvaranou
siet'ou.
7.9 Protikoréozna iprava povrchov ocel’ovych Casti prislusenstva

Vsetky ocelové konstrukcie na moste trvale v styku so vzduchom, zvodidla, zabradlie sa ochrania podl'a
TP 068 - Protikor6zna ochrana ocel'ovych konstrukcii mostov.

Vsetky pouzité naterové latky musia mat technické osvedCenie vyrobkov a preukazanie zhody v
zmysle Zakona ¢. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a vyhlaSke MDVRR SR €.162/2013. Pouzité
naterové systémy budu splnat’ podmienky Specifikované v tabulke 3.

Povrchova uprava jednotlivych ocelovych casti prisluSenstva:
Zvodidla: tabul’ka 3.5 - 1

1. Ziarové zinkovanie podla TP pouzitého zvodidla
Ochranné poklopy vstupov do nosnej konstrukcie: 3.8 - 1

1. Ziarové zinkovanie 100um

2. 1 x medzivrstvovy nater epoxidovy 100um
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3. 1 x vrchny nater polyuretanovy 80pm

Mostné zavery: tabulka 3.4.2 - 1

1. Ziarové striekanie kovu (metalizacia) 100pum
2. 2 x medzivrstvovy nater epoxidovy GF (HS) 80+100pum
3. 1 x vrchny nater polyuretanovy 80pm

Vystuz vrubového kibu prechodovej dosky: tabulka 3.9 - 1

1. Ziarové zinkovanie 80um

Kotvy zZelezobetonovych rims: tabul’ka 3.10 - 1

1. Ziarové zinkovanie 80um

Odtienn vrchného nateru viditelnych kovovych casti RAL 1028 (okrem mostnych zaverov). Neviditelné

Casti sa natrii bud’ tym istym naterom alebo bledo Sedym odtienom.

7.10 Povrchova uprava beténovych konstrukeii

Povrchova uprava — viditeI'né plochy rims, prie¢nikov a zavernych murikov opor budi mat’ pohl'adovy
beton kategorie C-d v zmysle TKP-16, neviditel'né plochy budi mat’ povrch A-a.

Hrany betonovych konstrukcii buda skosené pod uhlom 45° s rozmerom strany 15 mm.

Cela vonkajsia plocha rims okrem povrchu rimsovych prefabrikatov bude bez povrchovej upravy. Len
v pripade nedostato¢ne dosiahnutej kvality betonu bude opatrena systémom sekundarnej ochrany SO-1a -
hydrofobizacia. O jej pouziti rozhodne stavebny dozor po vybetéonovani rims a bude realizovana na naklady
zhotovitel'a. V mieste styku vozovky s rimsou bude na rimse zhotoveny kotevno-impregnacny nater.

7.11 Zvlastne zariadenia na moste

Cudzie zariadenia sa na moste nenachadzaju.

Stale zariadenie sa na mostnom objekte nezabuduje.

Vedenia na moste: na moste sa nenachadzaju ziadne vedenia inzinierskych sieti.
Vyznacenie roku zhotovenia vzh'adom na druh realizovanych prac nebude vykonané.

Oznacenie eviden¢ného ¢isla mosta. Tabulka s evidenénym ¢islom mosta sa umiestni na konci mosta
vlavo, na stlpik pripevneny k zvodidlu z rubovej strany. CitateI'na bude zo smeru jazdy, teda od Nitry. Pod
fiu sa umiestni tabul’ka s identifikacnym ¢islom mosta. Tabul'ky vSak budu sucast'ou vykazu vymer objektu
SO 101-00.

8 Vystavba mosta

8.1 Vytycenie

Vyty€enie sa pri nosnej konstrukcii tyka jednak priestorovej polohy kotevnych blokov, deviatorov, ich
sediel a polohy vietkych otvorov vitanych do nej. Dalej sa tyka predovsetkym povrchu spadového betonu
arims. Skutoény stav sa zisti zameranim konstrukcii pred a po skonceni buracich prac a aktualizuje sa
smerové a vySkové vedenie komunikacie na moste. Nasledne sa v ramci spracovania DVP vypoditaju
presné parametre vedenia volnych kablov, hrubky spadového betonu a vysky rims a vytycia vsetky
pozadované prvky.

Stradnicovy systém pre vytyCenie celého objektu je S-JTSK v realizacii JTSK, vyskovy systém Balt po
vyrovnani. Trieda presnosti vytycenia je v zmysle STN 73 0422 ako 3. TP.
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8.2 Postup a technologia vystavby mosta

8.2.1 Predpokladany postup vystavby:

Rekonstrukcia mosta bude prebiehat v jednej Casovej etape, kedze cely lavy most bude pocas
rekonstrukcie uzavrety pre dopravu. Do rekonstrukcie st zahrnuté aj prace, ktoré nie s priamo ovplyvnené
dopravou na rychlostnej ceste, ako su pripravné diagnostické a meracie prace, prace na sanacii povrchov
medzil'ahlych podpier, sanaciou bokov a spodku nosnej konstrukcie a niektoré terénne upravy. Casové
moznosti ich realizacie zvazi zhotovitel’ a umiestni si ich do harmonogramu prac.

Postup opravy podl'a jednotlivych hlavnych etap:

- odovzdanie staveniska

- rekonstrukcia prejazdov strednym deliacim pasom — vid’ SO 101-00.

- in$talacia pracovného lesenia zaveseného pod celou nosnou konstrukciou s vynimkou 1. pol'a

- inStalacia docasného dopravného znacenia (zabezpeCuje spravca mosta), presmerovanie dopravy a
uzavretie 'avého jazdného pasu cesty R1 v oblasti opravovaného mosta

- in$talacia protipohl'adovej clony na zvodidlo a plotovy nadstavec PM
- vyCistenie a dezinfekcia komory letmo beténovanej Casti DC1

- diagnostika vystuze v tramoch, doskach a prie¢nikoch monolitickej casti nosnej konstrukcie a vyznacenie
jej polohy

- priestorové zameranie tvaru nosnej konstrukcie v komore aj tvaru spodného povrchu dolnej dosky
a zaslanie zamerania projektantovi DVP

- spracovanie podrobnej geometrie volnych kablov, tvaru sediel deviatorov, ocelovych kotevnych
pripravkov pre kotvenie ty¢i v krajnych poliach a zadanie tychto prvkov do vyroby

- osadenie ochrannej konstrukcie na isek mosta s aktualne prebiehajucimi biracimi pracami
- btiracie prace podl’a toho, ako st opisané v kapitole 7.2

-vycistenie povrchu nosnej konstrukcie a kridel op6r, zameranie existujiceho stavu a zaslanie zamerania
projektantovi DVP

- prehliadka stavu povrchu nosnej konstrukcie, oznacenie trhlin pre injektdz, miest pre sanaciu povrchu
a vykonanie samotnej injektaze trhlin

- vitanie dier pre prechod volnych kablov prie¢nikmi, dier pre kotevné bloky a deviatory volnych kablov,
a to ako pre ich kotvenie k nosnej konstrukcii, tak i pre betondz, a tiez aj dier pre odvodiiovacie tvarovky
odvodnenia

- osadenie odtokovych rur odvodnovacov a odvodnovacich tvaroviek, zabetonovanie zvysku otvorov okolo
nich, vzniknutych pri burani pévodnych odvodiovacov

- zhotovenie kotevnych blokov a deviatorov pre vol'né kable v komore nosnej konstrukcie s osadenim ich
kotiev a sediel

- pripnutie tychto blokov k nosnej konstrukcii predpinacimi ty¢ami, spolu s osadenim a pripnutim
ocelovych predpinacich pripravkov, ur€enych pre tyce vonkajsieho pozdlzneho predpétia krajnych poliach
a nasledna injektaz vsetkych pripinacich tyci

- zhotovenie vol'nych kablov a ich predopnutie a injektaz
- zhotovenie uchytov okolo vol'nych kablov

- odstranenie technologickych zariadeni pre predpinanie a prvkov debnenia z komoér nosnika, doplnenie
prerusenej vystuze a zabetonovanie montaznych otvorov v hornej doske mostovky

- sanacia horného povrchu nosnej konstrukcie

31



REKONSTRUKCIA MOSTA EV. €. R1-018 VAHOVCE, CAVY MOST

201-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. R1-018 CE oS

- debnenie a osadenie betonarskej vystuze spadového betonu, doplnenie kotevnej vystuze 16zka pre mostny
zaver

- zhotovenie nového priecnika €.17 a 16zka pod mostny zaver na tejto opore

- sandcia ostatnych povrchov nosnej konstrukcie podl'a zavislosti od d’al$ich technologickych krokov
- prace na uprave zemného telesa pri oporach - vykopy, nasypy, oprava spevnenia ...priebezne

- osadenie sediel odvodiiovacov

- betonaz spadového beténu po pracovnych zaberoch

- zabetonovanie 16zka pre mostny zaver

- osadenie oboch casti mostného zaveru

- zhotovenie novych prechodovych dosak

- priprava povrchu spadového betonu pod zapecat'ujicu vrstvu a zhotovenie tejto vrstvy minimalne pod
rimsami s prislusnym presahom mimo rimsy

- natavenie izolacie na povrch spadového beténu pod rimsami a takisto druhej vrstvy sliiziacej ako ochrana
izolacie

- zhotovenie kotiev rims kompletne (na kridlach opdr sa mozu kotvy instalovat’ v predstihu nezavisle od
prac na izola¢nom stvrstvi na nosnej konstrukeii)

- dokoncenie sanacie povrchov spodnej stavby s priamou vidzbou na rimsy

- osadenie rimsovych prefabrikatov a zhotovenie monolitickych rimsovych dosak

- dokoncenie zapecatenia a izolacie povrchu zvy$ného povrchu spadového beténu

- osadenie tanierov a mrezi odvodinovacov

- zhotovenie vrstvy liateho asfaltu vo funkcii ochrany izoldcie a drenaznych kanalikov z drendzneho
plastbetonu

- montéz zabradlia

- monta stipikov zvodidiel

- zhotovenie krytu vozovky

- dokoncenie montaze zvodidiel

- zhotovenie zalievok a tesneni vSetkych skar vozovky, rims a spodnej stavby
- zhotovenie spevnenia krajnic za kridlami a pri opore ¢.17

- osadenie trvalého dopravného znacenia

- dokoncovacie prace nezavislé od dopravy na moste

8.2.2 Technolégia vystavby

V zésade nie su pouZité §pecialne technologie, snad’ okrem burania vodnym li€om pri priecniku ¢€.17, avSak
vzhl'adom na charakter prac pri zosiliiovani nosnej konstrukcie a jej sanacie, polohu nosnej konstrukcie nad
vodnou plochou, mozno povaZovat prace za vel'mi naro¢né, ktoré by mal zhotovovat’ dodavatel’, ktory
takéto prace uz preukazatelne realizoval a ma s nimi praktické a hlavne tspesné skusenosti.

Napriek zjavnej narocnosti pouzitych postupov sa predpoklada, ze rekonstrukcia sa vykona celd pocas
jednej stavebnej sezoény. Aby sa to podarilo naplnit’, musi byt’ stavba obstaravatel'om pripravena tak, aby
sa zacala hned’ na zaciatku sezony a zo strany zhotovitel'a musi byt’ pripraveny podrobny harmonogram
vystavby, pocitajuci s dostatocnym Casovym priestorom pre pripravné prace, meracské prace, diagnostiku
polohy vystuZe, spracovanie DVP a naslednu dielensku vyrobu atypickych Casti — prvkov kotvenia ty¢i aj
samotnych ty¢i, pokial’ budu tieto ponuknuté ako hladké, sediel vol'nych kablov, sediel odvodiiovacov
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s atypickymi odtokmi, atypickych odvodnovacich tvaroviek pri mostnych zaveroch.

Treba pocitat’ s limitujucim priestorom v komore nosnika letmo betonovanej casti DCI1, Specialne
v lamelach pri krajnych prie¢nikoch a okolo stredu poli, kde je vyska komory relativne mala.

Casovo a logisticky naro¢né bude aj predpinanie volnych kablov v komorach v uréenej sekvencii, ktora
z hl'adiska bezpec¢nosti uprednostiiuje statické poziadavky pred poziadavkou maximalnej rychlosti
vystavby.

Niektoré technologické postupy nie su v projekte podrobne rieSené, kedze zavisia od konkrétnych
technologicky moznosti konkrétneho zhotovitel'a a ide vyhradne o docasné konstrukcie - ochranné proti
padaniu sutiny z mosta pri buracich pracach a pomocné pre pristup k vonkajsim povrchom pri diagnostike,
injektdzi trhlin, osadzovaniu kotiev externych predpinacich ty¢i a aj samotného externého predpitia pod
dolnou doskou nosnej konstrukcie, hlavne v Castiach, ktoré st nad vodnou plochou. Predpoklada sa
pouzitie pracovného lesenia pod celou plochou mosta, podveseného zo spodku nosnej konstrukcie. Toto
lesenie kompletne projektovo zabezpeci zhotovitel, zrejme v spolupraci so svojim subdodavatelom
podpernych a debniacich prvkov aj v ponuke ich patricne oceni. Ich akykol'vek zisah do nosnej
konstrukcie mosta (vitanie , kotvenie...) musi byt odsuhlaseny autorskym dozorom. Podmienkou
zhotovenia lesenia je, Ze a bude realizovat’ z priestoru pod mostom zasadne bez obmedzenia dopravy na
R1.

8.2.3 Suvisiace a dotknuté objekty stavby

101- 00 Uprava cesty R1

8.3 Vzt’ah k uzemiu

Vztah k iizemiu sa opravou mosta nezmeni.

Uzemie pod mostom je vyhlasené vyhlaskou ¢ 21/2008 Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky ako Chranené vtacie izemie Kralova. Priamo na moste sa nachddzaji hniezda niektorych druhov
vtakov, ktoré budu musiet’ byt’ odstranené a nahradené umelymi hniezdami po ukonceni sanacie povrchov
nosnej konstrukcie.

Vsetky prace, ovplyviiujuce vtactvo v lokalite vystavby, musia byt ¢asovo aj obsahovo koordinované so
zastupcami ekologického dozoru a manazmentu chranenych druhov zivocichov a ich biotopov na moste.
Kontakt na zodpovedni osobu:

Mgr. Juraj Filo

ekologicky dozor

Cintorinska 21,

951 15 Mojmirovce

tel. : 0902 341 826

email : juraj.filo86(@gmail.com

Do vykazu vymer je zahrnuta polozka na vykon ekologického dozoru pocas stavby a osadenie novych

vtacich hniezd v pocte 100 ks.

8.4 Poznamky a doklady

Néavrh rekonstrukcie mostného objektu bol prerokovany priebezne za Ucasti zastupcov obstaravatela a
spravcu objektu. Informacie o dokladovej Casti su v sprievodnej sprave stavby.

Vzhl'adom na charakter stavebnych prac, podmienenych stavom stavebnej konstrukcie, ktory nebolo mozné
kompletne overit’ pred zacatim stavby a bude preto nutné vykonat’ dodatocné merania ¢i uz pred alebo az
po buracich pracach a takisto na legislativhu nemoznost jednozna¢ného predurcenia typu vyrobkov a
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materialov do dokumentacie pre ponuku na zhotovitel’a stavby, su niektoré prilohy vypracované nie az do
podrobnosti realiza¢nej dokumentacie. Tato bude spracovana v ¢asti dokumentacie pre vykonanie prac po
zadani typu vyrobkov s ¢im je potrebné zo strany zhotovitel’a stavby pocitat’ pri ponukovej cene a takisto
aj pri harmonograme prac. Uvedena skutocnost’ je zohl'adnené vo v§eobecnych polozkach.

Poznamky k pouzitym stavebnym vyrobkom:

Vzhl'adom na vytvorenie podmienok volnej sutaze nie si v projekte menované konkrétne stavebné
vyrobky. Pre ich vyber vo vSeobecnosti platia podmienky stanovené Zakonom o stavebnych vyrobkoch.
Konkrétne vyrobky ponukne zhotovitel' stavby vo svojej ponuke. Zakladné technické parametre, ktoré
musia vyrobky spiiat, su v dokumentacii na realizaciu stavby $pecifikované. Aby bolo mozné spracovat’
jednotlivé vykresové prilohy, boli pouzité grafické zobrazenia niektorych konkrétnych vyrobkov, ktoré
vSak nie su menované a mozu byt nahradené inym vhodnym vyrobkom, po prerokovani so stavebnikom
a projektantom.

Z toho dévodu musia byt vo forme dokumentécie na vykonanie prac dopracované nasledovné prilohy:
- Vykres mostného zéveru

- Vsetky vykresy suvisiace s pouzitym systémom predpinacej vystuze — teda aké kotvy sa pouziju
pre vol'né kable, ty¢e ktorého vyrobcu sa pouziji pre pozdlzne predpitie a tiez pre pripnutie blokov
k existujiicej konstrukeii

- Vykresy odvodnenia nosnej konstrukcie

- VytyCenie spadového betonu a vSetkych casti zvrsku a vybavenia na zaklade aktualizovania
geometrie po zamerani konstrukcie po skonceni btiracich prac

Po vyhodnoteni diagnostiky existujicej vystuze , zamerania vnutra aj vonkajsku nosnej konstrukcie a kridel
po vyburani projektant skontroluje stlad skutkového stavu s predpokladmi projektu a v pripade
vyraznejSich rozdielov aktualizuje vSetky prilohy s tym stvisiace. Ide hlavne o vykresy vftania dier pre
predpinacie tyce, vykrese tvaru a vystuze kotevnych blokov a deviatorov, vykresy tvaru rir pre sedld
volnych kablov a vykresy pre kotevné kozliky predpinacich ty¢i. Uréia sa dizky ty¢i a tvary klinovitych
kotevnych dosiek.

Dalej sa na posudenie predlozia poniiknuté vyrobky:

- naterové systémy pre antikoréznu ochranu kovovych konstrukcii

- naterové systémy pre sekundarnu ochranu betdénovych konstrukcii

- sanacné hmoty pre sanaciu poskodenych betonovych konstrukeii

- chemické kotvy pre kotvenie zvodidla, zdbradlia, rims, vlepovanie vystuze
Iné poznamky:

Oprava mosta bude prebiehat’ za obmedzenej dopravy na rychlostnej ceste , ktora bude vedend po ako
obojsmerna susednom moste. Tieto opatrenia projekt neriesi, obmedzenia dopravy bude riesit’ zhotovitel’
so spravcom dialnice.

Pocas prac na moste musi byt pracovny priestor oddeleny od dopravného priestoru protipohl'adovou

zastenou, ktora moze byt fixovana napriklad k rubovej strane zdbradl'ovych zvodidiel na pravom moste..

9 Poziadavky na merania pocas vystavby mosta, zat’azkavacie skusky
a dlhodobé sledovanie mosta.
9.1 Merania pocas vystavby

Vychodiskovy stav sa zameria v rozsahu potrebnom pre overenie skutoénych mnozstiev prac a podrobne
sa zameria povrch vozovky na moste a v Castiach urcenych na frézovanie. Nezavisle od tychto merani sa
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zrealizuju zamerania zahmuté pripravnych prac potrebné pre upresnenie detailov prvkov externého
predpitia, opisané v kapitole 7.3.

Po dokonceni buracich prac sa zameria obnazeny povrch nosnej konstrukcie a kridel opdr, ktory bol
nepristupny pocas meracskych prac pri priprave projektu a vysledok sa postupi spracovatelovi DVP na
porovnanie dopadov prislusnych rozdielov.

Po vybetonovani spadového betonu sa zameria v pravidelnej sieti jeho povrch a predlozi spracovatel'ovi
DVP pre vyhodnotenie odchylok voci projektu a pripadnu tipravu nivelety, eSte pred osadenim mostného
zaveru a zhotovenim rims.

9.2 Meranie deformacii poc¢as rekonstrukcie

Nie je zvlastna poziadavka na meranie deformacii pocas stavby.

9.3 Zatazovacia skuSka mosta

V zmysle STN 736209 sa po skonceni rekonstrukénych prac vykona staticka zat'azovacia skuska mosta.

9.4 Dlhodobé sledovanie mosta

V zmysle TP 076 monitorovanie cestnych mostov zhotovitel’ spracuje ako sucast DVP Dokumentaciu
monitorovania mosta. Hlavnou poziadavkou monitorovania mosta je sledovanie napédtosti v kabloch
externého predpitia.

Vzhl'adom na charakter rekonstrukcie a poziadavky TP 076, je potrebné vybudovat’ systém dlhodobého
monitoringu. Systém dlhodobého monitoringu bude pozostavat z instalacie zariadeni potrebnych na
sledovanie a meranie napétosti v dodatocne osadenych predpinacich kabloch, sledovania napétosti pocas
rekonstrukcie a pocas prevadzky.

Pre monitorovanie napétosti vol'ne vedenych kablov sa pocas realizécie, pred samotnym predpinanim
kablov, osadia elastomagnetické snimace. Snimace sa osadia na kazdy predpinaci kabel, vzdy v strede
kazdého mostného pola. Znamena to, ze sa osadia snimace v pocte po 1 ks na kazdy kabel v krajnych
poliach a po 2 ks na kazdy kabel v medzil'ahlych poliach, celkovo 12 snimacov.

Pocas rekonstrukcie sa bude merat’ napitost’ vo vol'nych kabloch v troch etapach:

1. po predopnuti zosiliiujuceho predpétia;
2. po naneseni vSetkych stalych zat'azeni (pred zatazovacou skiiskou mosta);
3. pocas statickej zatazovacej skiisky mosta.

Zo vsetkych merani bude vypracovand sprava s vyhodnotenim merani tak, aby meranie v 3. etape bolo
zaroven nultym meranim pre merania poc¢as prevadzky mosta.

Po uvedeni mosta do premavky sa predpokladd meranie napétosti v ramci hlavnej prehliadky mosta. Pocas
vykonu beznych prehliadok sa vizualne skontroluje spolahlivost’ predpinacich kablov, v zmysle kontroly
ich neporuSenosti. V pripade, ak sa preukdze neistota v spolahlivosti v obdobi medzi hlavnymi
prehliadkami, funkénost’ predpinacich kablov sa overi mimoriadnym meranim.

Zo vsetkych merani bude vypracovana sprava s vyhodnotenim merani, ktoré bude spoc¢ivat’ v porovnani s
predchadzajucimi meraniami.

V pripade, ak sa napédtost’ v kabloch zmeni o hodnotu vacsiu ako 5 % oproti nultému meraniu, musi spravca
mosta zabezpeCit' posudenie stavu konstrukcie a predpinacich kablov a rozhodnat o moznom d’alSom
prevadzkovani mosta.

Zoznam prisluSenstva na meranie:
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a) snimace na meranie napatosti v kabloch, dodanie a insStalacia 12 ks
b) kabelaz, kablové skrinky, meracia jednotka, ostatné prislusenstvo, dodanie a inStalacia vratane

kotviaceho a spojovacieho materidlu 1 kpl

V zmysle TP 076 monitorovanie cestnych mostov zhotovitel’ spracuje Dokumentaciu monitorovania moste
(DMM), ktora patri medzi Vyrobno-technicka dokumentaciu (VTD).

Sucastou DMM bude aj podrobna metodika merania a vyhodnocovania merani, ktoré budu sucast'ou
monitoringu.

Jej sucastou budu aj poziadavky a spOsob starostlivosti o technické sucasti monitorovaciecho systému
podrobne popisany vo forme manualu obsluhy systému a starostlivosti po¢as prevadzky mosta..

10 BOZP

Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci sa musi riadit’ ,,Planom bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci®.
Plan BOZP je sucastou dokumentacie na stavebné povolenie a musi byt’ aktualizovany zhotovitel'om stavby
v zmysle Nariadenia vlady SR 396/2006 Z. z. - o minimalnych bezpe¢nostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko v ustanoveniach, ktoré si v plane vyznacené. Plan sa vztahuje na pravnické
osoby a fyzické osoby, ktoré budi zamestndvatelmi alebo samostatne zarobkovo ¢innymi osobami
v zmysle Zakona NR SR 124/2006 Z. z. a budi v zmluvnom vztahu so stavebnikom, resp. hlavnym
dodavatel'om alebo sa nejakym inym zmluvnym spoésobom spolupodiel’at’ na stavbe dodavkou prac.

Zamerom projektu ,,Planu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci® je zaistenie bezpecnej prace vsetkych
pracovnikov hlavného dodavatela a jeho subdodavatelov v priestore stavenisk, ako aj ostatnych prevadzok
okolo a zaistenie ochrany zivotného prostredia pred nebezpecnymi javmi, ktoré by mohli nastat’ v sivislosti
s realizaciou projektu.

Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci su spracované v ramci projektu samostatnym dokumentom
v prilohe K. ,,Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci‘.

Pocas realizacie prac je bezpodmienecne nutné zriadit’ také docasné ochranné konstrukcie, ktoré zabranuju
padu predmetov na krizované komunikacie, hradzu a do vodnej nadrze.

Tiez je potrebné venovat’ pozornost’ takym opatreniam, aby pocas prac na stavbe neboli pracovnici ani
stavebné mechanizmy v kolizii s dopravou na R1 presmerovanou na prave neopravovany 'avy most.

V Novom Meste nad Vahom 12.2025 Vypracoval:  Ing. Karol Simun
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